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SAFETY INSTRUCTIONS

You must read and understand the
Safety Instructions document included
with your product before proceeding
with installation. Improperly installed
components are extremely dangerous
and could result in severe and/or fatal
injuries. If you have any questions about
the installation of these components,
consult a qualified bicycle mechanic.
This document is also available on
WWW.Sram.com.

LW A DO A

5 = A

Przed rozpoczeciem montazu

musisz zapoznac sie z dokumentem
omawiajgcym zasady bezpieczeristwa i
gwarancje. Niewtasciwie zainstalowane
komponenty sa bardzo niebezpieczne

i moga spowodowac powazne i/lub
Smiertelne obrazenia. W przypadku pytan
dotyczacych montazu tych elementéw
skonsultuj sie z wykwalifikowanym
mechanikiem rowerowym. Dokument ten
jest rowniez dostepny na stronie
Www.sram.com.

INSTRUKTIONER VEDR. INSTRUCTIUNI DE
SIKKERHED SECURITATE

Laes og forsta dokumentet vedrgrende
sikkerhed og garantier, fgr du forsaetter
med monteringen. Forkert monterede
dele er ekstremt farlige og kan medfgre
alvorlige og/eller dgdelige personskader.
Hvis du har spgrgsmal vedrgrende
monteringen af disse dele, skal du spgrge
en kvalificeret cykelmekaniker. Dette
dokument findes ogsa pa www.sram.com.

BEZPECNOSTNI POKYNY

Pfed montdzi je nutné si precist
dokument s bezpec¢nostnimi a zaru¢nimi
informacemi a porozumét jeho obsahu.
Nesprdvné nainstalované soucasti jsou
velmi nebezpeéné a mohou zapficinit
zdvaznd nebo dokonce smrtelnd zranénf.
V pfipadé jakychkoli dotaz(i ohledné
montdze téchto dil(i se obratte na
kvalifikovaného mechanika jizdnich kol.
Tento dokument je rovnéz k dispozici na
webovych strdnkdch www.sram.com.

Inainte de a incepe instalarea trebuie

sa cititi si sa intelegeti documentul
Instructiuni de securitate. Furcile montate
incorect sunt extrem de periculoase si
pot cauza accidente grave si/sau chiar
mortale. Pentru intrebari referitoare la
aceste piese consultati un mecanic de
biciclete calificat. Acest document este
disponibil si la www.sram.com.

OAHIIEZ AZDAANEIAZ

Mpémel va 81aBACETE Kal va KATAVONOETE
TO £YYPAPO ACPAAELAG Kal EYYLNONG
TPV TIPOXWPAOETE HE TNV TOTOBETNON.
EE€aptrpata mou 8gv €xouv TormoBsTnBsl
owoTdA sival sEaIpETIKA EMKivBuva Kat
UrropoLV va 08nyrnoouy o coBapolg
r/kat 8avAcious TPALUATIOUOUG. AV
£XETE OTTOIECBATIOTE EPWTHOEIG OXETIKA
LE TNV TOTTOBETNON TWV EAPTNUATWY
QALTWYV, CUUBOVAELTEITE Evav
ETTAYYEALATIA HNXAVIKO TTOSNAGTWV.

To £yypago autod sival emiong Slabgoipo
otn 8lebBuvaon www.sram.com.
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Warranty and Trademark

Gwarancja i znak towarowy

Read the full warranty policy for your
components at www.sram.com/warranty.

For information about trademarks used in
this manual, visit www.sram.com/website-
terms-of-use.

Petne warunki gwarancji na komponenty
mozna znaleZ¢ na stronie www.sram.com/

warranty.

Informacje na temat znakdw towarowych
stosowanych w niniejszej instrukcji mozna
znalez¢ na stronie www.sram.com/website-

Garanti og varemeerke
Zaruka a ochranné znamky

Laes den fulde garantipolitik for dine dele pa
www.sram.com/warranty.

Du kan se oplysninger om varemeerker,
der er anvendt i denne vejledning, pa
www.sram.com/website-terms-of-use.

Uplné zéruéni podminky pro pouzité
komponenty si mlzete predist na strénce
www.sram.com/warranty.

Informace o ochrannych zndmkach
pouzitych v této pfiruc¢ce najdete na strdnce
www.sram.com/website-terms-of-use.

terms-of-use.

Garantia si marcile comerciale
EyylOnon Kal EUTToPLKO onua

Cititi politica de garantie completa pentru
componentele dumneavoastra la
www.sram.com/warranty.

Pentru informatii referitoare la marcile
comerciale utilizate in acest manual vizitati
www.sram.com/website-terms-of-use.

AlaBdoTe TNV TTARPN TTOALTIKA £yyLNoNG yla
ta eEapthpata oag otn dlevBuvon
www.sram.com/warranty.

A TANPOPOPIEG OXETIKA UE TA EUTOPIKA
ofuata rmou XPnotlorololvTal 6 auTo TO
£YXEPIBLO0, EMOKEPBEiTE TN SleLBLVON
www.sram.com/website-terms-of-use.
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Precautions Forholdsregler Masuri de precautie

Srodki ostroznosci Bezpecnostni opatient Mpo@UAAEEIG

SRAM recommends that you have your SRAM anbefaler, at du far en kvalificeret SRAM recomanda ca suspensia RockShox
RockShox suspension installed by a cykelmekaniker til at montere din sa fie instalata de un mecanic de biciclete
qualified bicycle mechanic. Installation RockShox-affjedring. Montering kreever calificat. Montarea necesita cunoasterea
requires knowledge of bicycle and viden om cykel- og affjedringskomponenter componentelor bicicletei si suspensiei,
suspension components, as well as the use samt brug af specialvaerktg;j. precum si utilizarea sculelor specializate.
el speaElEe iee 5 Forkert montering kan fgre til ALVORLIG Montarea incorecta poate conduce la
Incorrect installation can lead to SERIOUS SKADE ELLER D@DSFALD. ACCIDENTARE GRAVA SAU DECES.
INJURY OR DEATH.

Spole¢nost SRAM doporucuje H SRAM cuvicoTd va yivetal n Tormo8gtnon
SRAM zaleca zlecenie montazu pfenechat montdz odpruzeni RockShox g avaptnong RockShox armd
amortyzatoréw RockShox kvalifikovanému mechanikovi jizdnich kol. srayysApatia pnxaviko mosnAdtwv. H
wykwalifikowanemu mechanikowi Montaz vyzaduje dobrou znalost jizdniho TOTIOBETNON ATTAITEL YVWOELG OXETIKA
rowerowemu. Montaz wymaga znajomosci kola a komponenttd odpruzeni a také UE Ta eEapTANATA TOL TTOSNAATOL Kal
elementéw roweru i zawieszenia, a takze pouzivéni specializovanych néstroju. me avdprqonq, KaBwWG karm xpnon
uzycia specjalistycznych narzedzi. Nespravnd montaz miize zptisobit VAZNE ESELBL R Y ERERE(Y)
Nieprawidtowy montaz moze prowadzic do ZRANEN/ NEBO SMRT OSOB. H Aav@aocpévn Tomoétnon propel va
POWAZNYCH OBRAZEN LUB SMIERCI. oénynoet oe ZOBAPO TPAYMATIZMO H

©ANATO.

To avoid steerer tube failure, which can lead For at undga svigt af styrergret, som Pentru a evita avarierea gatului furcii, care
to SERIOUS INJURY OR DEATH, DO NOT kan fore til ALVORLIG SKADE ELLER poate conduce la ACCIDENTARE GRAVA
cut threads into a non-threaded steerer D@DSFALD, MA MAN IKKE skaere gevind i SAU DECES, NU taiati filet intr-un gat de
tube. et styrergr uden gevind. furca nefiletat.

Ma-li se predejit selhdni sloupku vidlice, lMa va armo@UYETE TNV acTtoxia Tou
Aby uniknaé uszkodzenia rury sterowej, které by mohlo zpdsobit vazné zranéni owArva Aao, n ortoia prmopet va
co moze prowadzi¢ do POWAZNYCH nebo smrt osob, NEVYREZAVEJTE do Fidicf odnynoet oe ZOBAPO TPAYMATIZMO H
OBRAZEN LUB SMIERCI, NIE wycinaj trubky bez zavitu Zadné zdvity. ©ANATO, MHN KoBeTe oTTelpwuaATa OE

gwintéw w niegwintowanej rurze sterowej. owArva Aatpol xwpig omelpwpa.




Tire: Failure to leave at least 6 mm
clearance between the top of the inflated
tire and the bottom of the crown will cause
the tire to jam against the crown when the
fork is fully compressed, which can result in
SERIOUS INJURY OR DEATH.

Fender: Failure to leave at least 6 mm
clearance from the fender stay and the tire
sidewall, and 6 mm between the fender
stay and the disc brake caliper, can result in
SERIOUS INJURY OR DEATH.

Opona: Niezachowanie co najmniej 6

mm przeswitu pomiedzy gérng czescig
napompowanej opony a dolng czescia
korony spowoduje, ze opona zablokuje
sie o korone przy catkowitym ugieciu
widelca, co moze skutkowaé POWAZNYMI
OBRAZENIAMI LUB SMIERCIA.

Btotnik: Niezachowanie odstepu co
najmniej 6 mm od wspornika btotnika do
$ciany bocznej opony oraz 6 mm miedzy
wspornikiem btotnika a zaciskiem hamulca
tarczowego moze spowodowaé POWAZNE
OBRAZENIA LUB SMIERC.

Daek: Hvis der ikke efterlades mindst 6
mm mellemrum mellem toppen af det
oppustede deek og bunden af kronen,
vil deekket saette sig fast mod kronen,
nar gaflen er helt komprimeret, hvilket
kan resultere i ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Skeerm: For at undga risiko for styrt

skal der vaere mindst 6 mm afstand fra
skaermstiveren og siden af deekket, og 6
mm mellem skaermstiveren og kalibren
til skivebremsen. Ellers kan det medfgre
ALVORLIG SKADE ELLER D@DSFALD.

Plast: Pokud neni mezi horni ¢asti
nahusténého plasté a spodni ¢asti korunky
vidlice ponechdna mezera alespori 6 mm,
muiZze pfi Uplném stlaceni vidlice dojit

k zaseknuti plasté o korunku, coZz mdze mit
za ndsledek vdzné zranéni nebo smrt.

Blatnik: Pokud neni mezi vzpérou blatniku
a bocni sténou plasté ponechdna mezera
alespori 6 mm a mezi vzpérou blatniku

a tfrmenem kotoucové brzdy také 6 mm,
mize DOJIT K ZAVAZNEMU ZRANEN(
NEBO SMRTI.

Anvelopa: Daca nu se lasa cel putin 6 mm
spatiu intre partea de sus a anvelopei
umflate si partea de jos a umarului furcii
atunci se va bloca anvelopa de umarul
furcii, anvelopa se va bloca in umarul furcii
cand furca este comprimata complet, ceea
ce poate rezulta in ACCIDENTARE GRAVA
SAU DECES.

Aripa: Daca nu se lasa cel putin 6 mm
spatiu intre tija aripii si flancul anvelopei
si 6 mm fintre tija aripii si etrierul de frana
cu disc, urmarea poate fi ACCIDENTAREA
GRAVA SAU DECESUL.

EAcotiko: EQv 8sv aphRosTe TOLAAXIOTOV
6 mm S1AKEVO UETAEL TNG KOPLPNG

TOU POUCKWHEVOL EAACTIKOU KAl TOL
KATW HEPOULG TNG KOPWVAG, TO EAACTIKO
6a KOMAEL TTAVWw OTNV Kopwvda 0Tav

TO TIPOLVL lval TTARPWE CUUTTIECHEVO,
YEYOVOG TTOL UMopsl va o8nynost os
2OBAPO TPAYMATIZMO H ©ANATO.

D1ePo: EAv Sev aprosTe TOLAAXIOTOV 6
mm SIAKEVO arTd TO CTAPLYHA PTEPOL Kal
TO TTAELPIKO TOIXWA TOL EAACTIKOU, Kal 6
mm PeTAgL TOL OTNPLYHATOG TOL PTEPOL
Kal TNG aykavag Tou SIOKOPPEVOL,
uropel va TipokAn8si ZOBAPOX
TPAYMATIZMOZ 'H ©ANATOZ.




Do not allow cables, housing, or brake hose
to rest on or be attached to the fork crown,
steerer tube, or upper tubes.

Contact and abrasion over time could result
in damage to components, loss of control,
and possible SERIOUS INJURY OR DEATH.

Damage from abrasion is not covered under
warranty.

Linki, pancerze oraz przewody hamulcowe
nie moga stykac sie ani by¢ zamocowane
na koronie widelca, rurze sterowej oraz
goleniach gérnych.

Stykanie i Scieranie z biegiem czasu moga
spowodowac uszkodzenie komponentdw,
utrate kontroli i mozliwe POWAZNE
OBRAZENIA LUB SMIERC.

Uszkodzenia spowodowane Scieraniem nie
sg objete gwarancja.

Lad ikke kabler, hus eller bremseslange
hvile pa eller fastggres til gaffelkronen,
styrergret eller de gverste rar.

Kontakt og slid over tid kan resultere i
beskadigelse af komponenter, tab af kontrol
og muligvis ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Skader fra slid er ikke daekket af garantien.

Nu permiteti cablurilor, carcaselor sau
furtunului de frana sa fie asezate sau
atasate pe umarul furcii, gatul furcii sau
bratele superioare.

Contactul si abraziunea in timp pot rezulta
n avarierea componentelor, pierderea
controlului si posibila ACCIDENTARE
GRAVA SAU DECES.

Avarierea prin abraziune nu este acoperita
de garantie.

Nedovolte, aby na korunce vidlice, sloupku
vidlice nebo hornich trubkdch nespocivaly
lanka, bovdeny ¢i brzdové hadi¢ky ani k nim
nebyly upevnény.

Kontakt a odirdni mohou ¢asem zpUsobit
poskozeni komponentd a naslednou ztrétu
kontroly nad kolem, coz mdze vést

k VAZNEMU ZRANENI NEBO SMRTI.

Na poskozeni zplsobené odirdnim
komponentl se nevztahuje zdruka.

Mnv a@rVveTe Ta cuPUATOCcKOIVA, TO
TEPIBANUA A TOV EVKAUTTTO GWARVA TOU
(PPEVOL VA AKOLUTTOLV 1 Va cLVEEoVTAL LE
TNV KOPWVa TOL TIPOLVIOY, TOV CWARVA
AQUOUL A TOLG ETTAVW GWANVEG.

H emaen kai n TpIen HE TNV Maposo Tou
XPOVOUL Ba UMopoVoE va 08nNynRoEL o
Znud ota eEapTANATA, arnWAELA EAEYXOL
kal meavo SOBAPO TPAYMATIZMO 'H
©ANATO.

O1 Znuigg amo tpiPn v kaAvTTTovVTal armd
v gyyovnon.




Secure the brake hose or housing in the
fork cable guide, or to the fork lower leg
with a cable tie. Failure to secure the brake
hose or housing could affect braking which

could result in SERIOUS INJURY OR DEATH.

Compress the fork to full bottom out and
confirm the hose or housing does not
contact the tire. Contact can damage the
brake hose or housing and could affect
braking which could result in SERIOUS
INJURY OR DEATH.

Zamocuj przewdd hamulcowy lub pancerz
w przelotce przewodu widelca lub na
goleni dolnej widelca za pomoca opaski
zaciskowej. Niezamocowanie przewodu
hamulcowego lub pancerza moze miec
wptyw na hamowanie, co moze skutkowad
POWAZNYMI OBRAZENIAMI LUB
SMIERCIA.

Ugnij widelec do petnego dobicia i upewnij
sie, ze przewdd lub pancerz nie stykaja

sie z opona. Zetkniecie moze uszkodzic¢
przewéd hamulcowy lub pancerz i miec
wptyw na hamowanie, co moze skutkowac
POWAZNYMI OBRAZENIAMI LUB
SMIERCIA.

Fastggr bremseslangen eller huset i
gaffelkabelfgringen eller pa gaflens
underben med en kabelstrip. Hvis
bremseslangen eller huset ikke fastggres,
kan det pavirke bremsningen, hvilket

kan resultere i ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Pres forgaflen helt ned for at tjekke,
at slangen eller yderkablet ikke rgrer
ved daekket. Kontakt kan beskadige
bremseslangen eller huset og pavirke
bremsningen, hvilket kan resultere i
ALVORLIG SKADE ELLER D@DSFALD.

Fixati furtunul de frana sau carcasa in
ghidajul de cablu al furcii, sau pe bratul
inferior al furcii cu un colier de cablu.
Nerespectarea fixarii furtunului de frana
sau carcasei poate afecta franarea si
rezulta in ACCIDENTARE GRAVA SAU
DECES.

Comprimati furca la maximum si asigurati-
va ca furtunul sau carcasa nu intra in
contact cu anvelopa. Contactul poate
avaria furtunul de frdna sau carcasa si
poate afecta franarea ceea ce poate
rezulta in ACCIDENTARE GRAVA SAU
DECES.

Brzdovou hadi¢ku nebo bovden upevnéte
ve voditku lanka vidlice nebo na spodnim
kluzaku vidlice pomoci stahovaci pasky.
Neupevnéni brzdové hadi¢ky nebo
bovdenu mdze mit negativni vliv na brzdént,
coz mlize mit za ndsledek VAZNE ZRANEN(
NEBO SMRT.

Stlacte vidlici Uplné na doraz a zkontrolujte,
zda hadi¢ka nebo bovden nepfichdzi

do kontaktu s plastém. Kontakt brzdové
hadi¢ky nebo bovdenu s plastém mize
negativné ovliviiovat brzdéni, coz mdze mit
za nésledek VAZNE ZRANENI NEBO SMRT.

STEPEWOTE TOV ELKAUTTTO CWARVA TOU
PPEVOUL N TO MEPIBANUA oToV 08nYo
CLPHATOCXOLVOL TOU TTIPOLVIOL 1 OTO
KATW OKEAOG TOU TIPOULVIOL UE £va
SEUATIKO KAAWSIWV. H pn oTepEwon tou
OWARVA TOL PPEVOL 1 TOL TIEPIBAAATOG
UITOPEL va EMNPEACEL TO PPEVAPLOUA,
YEYOVOG TTOL UrMopsl va o8nynost os
2OBAPO TPAYMATIZMO H ©ANATO.

SUUMIECTE TO TINPOLVL WG TO TEPHUA KAl
£MBERAWOTE OTL O EVKAUTTTOG CWARVAG
) To TIEPIBANUA Sev EpxovTal OE AN
UE To AdoTixo. H emagn prmopei va
TTPOKAAECEL ZNLA OTOV CWARVA TOU
(PPEVOL N TO TIEPIBANKA Kal Ba Prmopovoe
Va EMNPEACEL TO PPEVAPLOUA, YEYOVOG
TToL UropEl va oényrost os SOBAPO
TPAYMATIZMO 'H ©ANATO.




Confirm internally routed cables, housing
or brake hoses DO NOT contact the steerer
tube. Any contact may cause abrasions,
which over time can cause damage which
may result in loss of control, leading to
SERIOUS INJURY OR DEATH.

Inspect the steerer tube during service
intervals to ensure the steerer tube is not
worn or damaged. If damaged, replace the
Crown Steerer Upper Tube prior to riding to
avoid SERIOUS INJURY OR DEATH.

If resistance is felt while steering, STOP
RIDING and confirm the cables, housing,
and brake hoses are not making contact
with the steerer tube. Eliminate contact
prior to riding to avoid SERIOUS INJURY OR
DEATH.

Sprawdz wewnetrzne prowadzenie linek,
pancerzy i przewoddéw hamulcowych, tak
aby NIE stykaty sie one z rura sterowa.
Kazde zetkniecie moze powodowad
otarcia, ktére z biegiem czasu przechodza
w uszkodzenia i moga skutkowac utratg
kontroli prowadzaca do POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI.

W okresach miedzy serwisami sprawdzaj
rure sterowa pod katem zuzycia i
uszkodzen. W przypadku uszkodzenia,
przed jazda wymien gdérna rure sterowa
korony, aby unikngé POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI.

Jezeli podczas kierowania czujesz opor,
ZATRZYMAJ SIE i upewnij, ze linki,
pancerze i przewody hamulcowe nie stykaja
sie z rurg sterowa. Przed jazda wyeliminuj
zetkniecie, aby unikngé POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI.

Bekreeft, at internt fgrte kabler, hus eller
bremseslanger IKKE er i kontakt med
styrergret. Enhver kontakt kan forarsage
slid, som over tid kan forarsage skader,
som kan resultere i tab af kontrol, hvilket
kan fgre til ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Efterse styrergret under serviceintervaller
for at sikre, at styrergret ikke er slidt eller
beskadiget. Hvis det er beskadiget, skal
kronens gverste styreror udskiftes inden
cykling for at undga ALVORLIG SKADE
ELLER D@DSFALD.

Hvis der maerkes modstand under styring,
skal man STOPPE MED AT K@RE og
kontrollere, at kabler, hus og bremseslanger
ikke er i kontakt med styrergret. Fjern
kontakt for kersel for at undga ALVORLIG
SKADE ELLER D@DSFALD.

Confirmati ca NU intra in contact cu
gatul furcii cablurile dispuse prin interior,
carcasele sau furtunurile de frana. Orice
contact poate cauza abraziuni, care in
timp pot cauza avariere ce poate rezulta
in pierderea controlului, conducénd la
ACCIDENTARE GRAVA SAU DECES.

Inspectati gatul furcii la intervalele de
service pentru a va asigura ca gatul nu
este uzat sau avariat. Daca este avariat,
inlocuiti gatul furcii cu umarul si bratele
superioare ale furcii inainte de a merge pe
bicicleta pentru a evita ACCIDENTAREA
GRAVA SAU DECESUL.

Daca se simte rezistentd in timp ce virati,
OPRITI-VA si confirmati ¢a nu intrd in
contact cu gétul furcii cablurile, carcasele
si furtunurile de frana. Eliminati contactul
inainte de a merge pe bicicleta pentru

a evita ACCIDENTAREA GRAVA SAU
DECESUL.

Zkontrolujte, zda vnitiné vedend

lanka, bovdeny nebo brzdové hadicky
NEPRICHAZEJI DO KONTAKTU se
sloupkem Fizeni. Jakykoli kontakt mdze
vést k odirdni a casem také k poskozeni,
jez mGze mit za nasledek ztratu kontroly
nad kolem a VAZNE ZRANENI NEBO SMRT
JEZDCE.

Béhem servisnich interval(l kontrolujte, zda
neni sloupek opotiebeny nebo poskozeny.
V piipadé poskozeni je nutné pred jizdou
horni trubku sloupku fizeni vyménit, abyste
predesli riziku VAZNEHO ZRANENI NEBO
SMRTI.

Pokud pfi fizeni pocitujete odpor,
ZASTAVTE a zkontrolujte, zda lanka,
bovden nebo brzdové hadi¢ky nepfichdzeji
do kontaktu se sloupkem fizeni. V pfipadé
poskozeni je nutné horni trubku sloupku
fizeni pred jizdou vyménit, abyste predesli
riziku VAZNEHO ZRANENI NEBO SMRTI.

BeBawwBsite o011 Ta cuppatoéoyolva, Ta
TEPIBAALATA I Ol EOKAUTTTOl CWAAVEG
PPEVWV TTOL EPOLOAOYOLVTAL ECWTEPIKA
AEN €pxovtal og MA@ HE TOV CWARvVA
Aaipov. OroladnToTe emagn UImopsl

Va TIPOKAAEDEL TPIBEG, Ol OTTOIEG HE

TNV Mapo&o Tou XPOVoUL UIMopPEL va
TTPOKAAECOLY CNUIEG TTOL UITOPEL va
08NYNOoOoLV OE ATTWAELA TOL EAEYXOU,
odnywvtag os ZOBAPO TPAYMATIZEMO 'H
©ANATO.

EAEYXETE TOV OWARVA AQILOL KATA TN
BIAPKELA TWV lacTNUATwyY c£PRIG yia va
BepaiwBeite 0TI 0 cWARVAG Aol Sgv
£XEl POApEl A LTTOOTEl TNIA. EAv €xel
LTTOoTEl ZNUIA, AVTIKATACTHOTE TOV TIAVW
OWAAVA TOL CWAARVA TNG KOPWVAG TPV
armd v modnAacia yia va armo@UysTe
2OBAPO TPAYMATIZMO H ©ANATO.

EdQv aioBavleite avtiotaon katd tnv
modnAacia, AIAKOWTE THN MOAHAAZIA
kat BeBalwBeite 6TI T cLppATOCXOWVA,

TO TMEPIBANUA KAl Ol EVKAUTTTOl GWARVEG
PPEVWV BeV EpYOVTAL OE EMAPH LE TOV
owAfva AaipoL. EEaAeite TNV eTapn
TPV arro TNV modnAacia yla va amopUysTe
>OBAPO TPAYMATIZMO 'H ©ANATO.




DO NOT attempt to separate the fork Forsag IKKE at adskille gaffelstyrergret fra NU incercati sa separati gatul furcii de
steerer tube from the crown. Separation, or kronen. Adskillelse eller delvis adskillelse vil umarul furcii. Separarea completa sau
partial separation, will cause chassis failure, forarsage chassisfejl og medfgre ALVORLIG partiala va cauza avarierea cadrului,
SERIOUS INJURY OR DEATH. SKADE ELLER D@DSFALD. ACCIDENTARE GRAVA SAU DECES.
NEZKOUSEJTE oddélit sloupek vidlice od MHN eTiXElpAOETE va SlaxwplosTe Tov
NIE prébuj oddzielac rury sterowej widelca korunky. Oddéleni nebo i jen Edste¢né GWANVA AAtoyL ToL TPEOLVIOL ATt TNV
od korony. Oddzielenie Iub czesciowe oddéleni zplisobi selhani ramu, coz MUZE Kopwva. O SlaxwpPICHOG 1 O HEPIKOG
oddzielenie spowoduje uszkodzenie VEST K VAZNEMU ZRANENI NEBO SMRTI. BlaxwpLopOG Ba TTPOKAAECEL AoTOoX(A TOU
korpusu, POWAZNE OBRAZENIA LUB mAatotov, SOBAPO TPAYMATIEMO 'H
©ANATO.

SMIERC.




Tools and Supplies

Narzedzia i materiaty
eksploatacyjne

Highly specialized tools and supplies are
required for the installation of your SRAM
components. We recommend that you have
a qualified bicycle mechanic install your
SRAM components.

Do montazu komponentéw SRAM wymaga
sie uzycia wysoce specjalistycznych
narzedzi i materiatéw eksploatacyjnych.
Zaleca sie zlecenie montazu komponentow
SRAM wykwalifikowanemu mechanikowi
rowerowemu.

Veerktgj og materialer
Ndstroje a pomuicky

Der kreeves meget specielle veerktgjer

og materialer til montering af dine SRAM-
dele. Vi anbefaler, at du far en kvalificeret
cykelmekaniker til at montere dine SRAM-
dele.

K montdzi souc¢dsti SRAM jsou potieba
specidlni ndstroje a pomucky. Montaz
soucdsti SRAM doporucujeme prenechat
kvalifikovanému mechanikovi jizdnich kol.

Scule si materiale
EpyaAsia kat TTapexouEva

Pentru montarea componentelor SRAM
sunt necesare scule si materiale speciale.
Recomandam ca montarea componentelor
SRAM sa se faca de un mecanic de biciclete
calificat.

ArtartobvTal sEAIPETIKA €EEISIKELUEVA
£pYaAsia Kal TTapeXOUEVaA yia TNV
TOTOBETNON TWV €EaPTNUATWY SRAM.
TUVIOTOULE Va YIVETAL N TOTTOBETNON TWV
eEaptnuatwyv SRAM aro smayysApatia
UNXAVIKO TTOSNAATWV.

7 400 Grit




Front Suspension Features

Cechy zawieszenia przedniego

Configurations and features vary by fork
model. Go to www.sram.com/rockshox for
additional product information.

Konfiguracje i cechy réznig sie w zaleznosci
od modelu widelca. Aby uzyska¢ dodatkowe
informacje o produkcie, odwiedZ strone
www.sram.com/rockshox.

Funktioner pa foraffjedringen
Parametry odpruzené vidlice

Konfigurationer og funktioner kan variere
afhaengig af model af forgaffel. Ga ind pa
www.sram.com/rockshox for at se flere
produktoplysninger.

Konfigurace a parametry se mohou podle
modelu vidlice liSit. Dalsi informace

o produktu najdete na adrese
www.sram.com/rockshox.

Particularitati ale suspensiei din fata
XAPAKTNPIOTIKA UITPOCTIVAG
avaptnong

Configuratia si particularitatile difera in
functie de modelul furcii. Pentru mai multe
informatii despre acest produs vizitati
www.sram.com/rockshox.

Ol1 8LAUOPPWOELG KAl TA XAPAKTNPIOTIKA
SlapEpouv avaloya HE TO HOVTEAO TOL
mMpouvioL. MstaBeite otn SiebBuvon
www.sram.com/rockshox yla mpoc8eTeg

TTANPOPOPIES TTPOIOVTWIV.
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Air Spring - DebonAir+
Sprezyna powietrzna — DebonAir+

To adjust air spring pressure:

1. Remove the air cap.

2. Attach a high pressure shock pump to
the air inflation valve and pressurize to the
recommended air pressure.

3. Install the air cap.

Go to Front Suspension Setup for detailed
air spring pressurization procedures.

See the air pressure decal on the fork or visit
trailhead.rockshox.com for recommended
starting air pressure settings.

Aby wyregulowac cisnienie w sprezynie
powietrznej:

1. Zdejmij kapturek zaworu powietrza.

2. Wepnij wysokocisnieniowg pompke
amortyzatora do zaworu powietrza i
zwiekszaj cisSnienie do momentu osiggniecia
zalecanej wartosci.

3. Zatdz kapturek zaworu powietrza.
Szczegdtowe instrukcje dotyczace
zwiekszania cisnienia w sprezynie
powietrznej znajduja sie w rozdziale
Konfiguracja zawieszenia przedniego.

Zalecane wartosci cisnienia poczatkowego
znajduja sie na naklejce umieszczonej na
widelcu oraz na stronie
trailhead.rockshox.com.

Luftfjeder - DebonAir+
Vzduchova vidlice — DebonAir+

Sadan justeres luftfiedertrykket:

1. Fjern lufthaetten.

2. Fastggr en hgjtryksstgdpumpe til
luftpumpeventilen, og tryk, indtil det
anbefalede lufttryk er naet.

3. Monter luftheetten.

Ga til Konfigurering af frontaffjedring for at
se detaljerede procedurer for tryksaetning af
luftfiederen.

Se meerkaten med lufttryk pa forgaflen, eller
ga til trailhead.rockshox.com for at se de
anbefalede indstillinger for startlufttryk.

Uprava tlaku vzduchové pruziny:
1. Odstrarite krytku vzduchového ventilu.

2. Pfipojte k ventilu vysokotlakou pumpicku
a nahustéte systém na doporuceny tlak
vzduchu.

3. Nainstalujte krytku vzduchového ventilu.

Podrobny postup pro natlakovani
vzduchovych pruzin najdete v ¢asti
Nastaveni pfedniho odpruzeni.

Udaj o doporu¢eném poc&éteénim tlaku
vzduchu najdete na Stitku na vidlici nebo na
adrese trailhead.rockshox.com.

Arcul pneumatic - DebonAir+
Air Spring - DebonAir+

Pentru a regla presiunea arcului pneumatic:
1. indepértagi capacul supapei de aer.

2. Conectati o pompa de inalta presiune
pentru amortizoare la supapa de aer si
pompati pana la presiunea recomandata.

3. Montati capacul supapei de aer.

Pentru procedurile detaliate de presurizare
a arcului pneumatic mergeti la Reglarea
suspensiei din fata.

Pentru reglarea presiunii initiale a aerului
consultati autocolantul de presiune de pe
furca sau vizitati trailhead.rockshox.com.

Ma va puBuicsTe TNV TTieon ToL sAatnpiov
agpa:

1. Apalp€oTe TNV Tdma agpa.

2. SUVBEOTE Wia TPOUMA avdpTnong LYNAARG
mieong otn BaABiSa pOLOKWHATOC agpa Kat
POPTIOTE HE TTiEON HEXPL T CUVIOTWHEVN
mieon agpa.

3. TorroBsTAOTE TNV TATA Agpa.

MetaBeite otnv evotnta AlApop®won
UITPOOTIVAC AVAPTNONG YIA AETITOUEPELG

Sladikaoisg B€ong LTTO TTison TwV eAaTnPIWV
agpa.

AVATPEETE 0TNV AUTOKOMNTN ETIKETA
mieong agpa oto TPEOLVL 1 ETIOKEPBE(TE
n 8levBuvon trailhead.rockshox.com yia
TIG CUVICTWUEVEG PLBICELC THiEoNG agpa
ekkivnong.

Montare
ToroBgtnon

Monter
Namontovat

14
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Rebound (R) Adjust
Regulacja odbicia (R)

Justering af tilbageslag (R)
Sefizeni odskoku (R)

Reglajul destinderii (R)
PUBuion avarmdnong (R)

Rebound damping controls suspension
rebound speed after compression.

Suspension rebound speed affects wheel
contact with the ground, which affects
control and efficiency. The suspension fork
should rebound quickly enough to maintain
wheel traction without feeling 'bouncy". Too
much rebound damping will not allow the
fork to rebound quickly enough for the next
bump.

To increase rebound damping, rotate the
rebound knob clockwise. To decrease
rebound damping, rotate the knob
counterclockwise.

Visit www.trailhead.rockshox.com for
recommended starting rebound settings.

Ttumienie odbicia kontroluje odbicie
zawieszenia po poddaniu go naciskowi.

Predkosc odbicia zawieszenia wptywa
na kontakt két z nawierzchnia, co moze
miec wptyw na kontrole nad rowerem i
jego sprawnosc. Widelec amortyzowany
powinien odbijac¢ dostatecznie szybko,
by zachowac trakcje bez powodowania
wrazenia odskakiwania. Nadmierne
ttumienie odbicia nie pozwoli widelcowi
powrécic¢ do pozycji wyjsciowe]j dostatecznie
szybko przed napotkaniem kolejnego
wyboju.

Aby zwiekszy¢ ttumienie odbicia, obréc
pokretto ttumienia odbicia w kierunku
zgodnym z kierunkiem ruchu wskazdowek
zegara. Aby zmniejszy¢ ttumienie odbicia,
obrdéc pokretto w kierunku przeciwnym do
kierunku ruchu wskazéwek zegara.

Na stronie www.trailhead.rockshox.com
znajduja sie zalecane wartosci cisnienia
poczatkowego oraz ustawienia ttumika
odbicia.

Tilbageslagsdeemperen kontrollerer, hvor
hurtigt affjedringen slar tilbage (rebound),
efter den er presset sammen.

Hastigheden af affjedringens tilbageslag
pavirker hjulenes kontakt med jorden, som
igen pavirker kontrollen og effektiviteten.
Den affjedrede forgaffel ber sla tilbage
hurtigt nok til at bibeholde hjulenes
traekkraft uden at virke 'hoppende’. Hvis
tilbageslaget deempes for meget, vil
forgaflen ikke kunne sla tilbage hurtigt nok
til at veere klar til nseste bump.

For at gge deempning af tilbageslag skal
knappen drejes med uret. For at mindske
daempning af tilbageslag skal knappen
drejes mod uret.

Ga til www.trailhead.rockshox.com for at se
de anbefalede indstillinger for startlufttryk
og rebound.

Tlumici mechanismus odskoku reguluje
rychlost, s jakou se pruzina po stlaceni vraci
do vychozi polohy.

Rychlost odskoku odpruzeni ovliviiuje

dobu kontaktu kola s podlozkou, coz ma
vliv na ovladatelnost a adhezi kola. Vidlice
by méla mit dostate¢né rychly odskok, pfi
kterém je zajisténa co nejlepsi adheze, aniz
by mél jezdec pocit ,poskakovani“ kola na
nerovnostech. PFili§ velké utlumeni odskoku
neumozni vidlici dostate¢né rychly navrat
pred ndsledujici nerovnosti.

Chcete-li dosdhnout vétsiho utlumeni
odskoku, otdcejte ovladac¢em odskoku
po sméru hodinovych ruci¢ek. Chcete-li
dosdhnout mensiho utlumeni odskoku,
otacejte timto ovladacem proti sméru
hodinovych rucicek.

Informace o pocatec¢nim nastaveni tlaku
vzduchu a tlumeni odskoku najdete na
adrese www.trailhead.rockshox.com.

Amortizarea destinderii controleaza
destinderea suspensiei dupa comprimare.

Viteza de destindere influenteaza contactul
rotii cu solul, care, la randul sau, afecteaza
controlul si eficienta. Furca trebuie sa se
destinda suficient de rapid pentru a asigura
o tractiune suficientd a rotii, fara insd a crea
senzatia ca roata sare pe sol. O amortizare
prea mare a destinderii nu permite furcii

sa se destinda suficient de rapid pentru
obstacolul urmator.

Pentru a mari forta de amortizare a
destinderii rotiti reglajul spre dreapta. Pentru
a reduce forta de amortizare a destinderii
rotiti reglajul spre stanga.

Pentru reglajele recomandate ale presiunii
initiale a aerului si destinderii amortizorului
vizitati www.trailhead.rockshox.com.

H amdoBeon avarnménong eAEyXeL TNV
TaxvTNTa avarménong tTe avdptnong LeTa
amo ovyrison.

H tay\tnta avarmdnong tg avaptnong
€MNPEAZEL TNV EMAPK TOL TPOXOL HE TO
£8aPOG, KAl CUVETIWG ETTNPEATEL TOV EAEYXO
Kal TNV arno8oTIKOTNTA. To TPOLVL TNG
avdapTnong Ba TPEMEL va avarndd apKeTa
YPRAyopa WoTe va slatnpeital n mpooeuaon
TOUL TPOXOL XWPIG va Sivel TNV aioBnon ot
«N&Asw. YriepBoAKr anooBson avanménong
8EV EMTPETTEL OTO TIPOLVL VA avarn&noel
QPKETA YPAYOPA YIa TO EMOUEVO CAUAPAKL.

Ma av&non tng armdéoBeong avanndnong,
TTEPIOTPEYTE TOV SIAKOTITN avarnénong
pog ta 6€1d. MNa peiwon TN anodoBeong
avarnménong, MePIOTPEPTE TOV SIAKOTTTN
TTPOG TA APIOTEPA.

Emoke@Bsite tn SievBuvon
www.trailhead.rockshox.com yua tig

OULVICTWHEVEG PLBUICELG TNG TTiEoNg
agpa ekKivnong kat Tou armooBeotnpa
avarnénong.
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Low Speed Compression (LSC)
Adjust

Regulacja ttumienia wolnej
kompres;ji (LSC)

Low Speed Compression (LSC) damping
controls suspension compression stroke
speed during slow compression stroke
scenarios such as rider weight shifts,
transitions, cornering, low impact bumps,
and braking.

Too much LSC damping makes the
suspension feel too firm over bumps.

To increase or decrease LSC damping,
rotate the knob in the direction indicated on
the knob.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Start with the

MIDDLE LSC setting and adjust as preferred.

Ttumienie wolnej kompres;ji (LSC) jest odpo-
wiedzialne za powstrzymanie zawieszenia
przed zapadaniem sig przy jednostajnych
obcigzeniach, np. podczas przemieszczania
sie cigzaru ciata rowerzysty, zmian pozycji,
pokonywania zakretéw, napotkania niewiel-
kich wybojow

i hamowania.

Nadmierne ttumienie wolnej kompresji spra-

wia, ze podczas jazdy po wybojach rower robi
wrazenie sztywnego.

Aby zwiekszy¢ ttumienie wolnej kompresji,
obréc pokretto w kierunku wskazanym na
pokretle.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Zacznij od
SRODKOWEGO ustawienia ttumienia wolnej
kompres;ji (LSC) i reguluj zgodnie

z preferencjami.

Justering af kompression ved lav
hastighed (LSC)

Sefizeni tlumeni pomalé komprese
(LSC)

Kompression ved lav hastighed er beregnet
til deempning i situationer med langsom
kompression, for eksempel ved flytning

af rytterens vaegt, stillingsaendring, sving,
mindre bump og opbremsning.

For meget kompression ved lav hastighed
ggr, at affjedringen fgles for fast over bump.

For at gge eller mindske deempning

af kompression ved lav hastighed skal
knappen drejes i den retning, der er angivet
pa knappen.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Start med
indstillingen MIDDLE LSC, og juster efter
behov.

Tlumeni pomalé komprese (LSC — Low
Speed Compression) reguluje rychlost
stlaceni pruziny ve fazich pomalého stlaceni,
naptiklad pfi pfendseni vahy jezdce,
pfejizdéni nerovnosti, slabych rdzech,
projizdéni zatd¢ek nebo brzdéni.

P¥ili§ velkd hodnota LSC zpUsobi, ze
odpruzeni bude pfi pfejizdéni nerovnosti
plsobit pfili$ tvrdé.

Chcete-li dosdhnout vétsiho nebo naopak
mensiho utlumeni komprese LSC, otdcejte
ovladac¢em v pfislusném sméru oznaceném
na tlumidi.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Zacnéte

se STREDNI hodnotou tlumeni pomalé
komprese (MIDDLE LSC) a pak ji pfipadné
upravte.

Reglajul comprimarii cu viteza
redusa (LSC)

PUBUION cupurtieong XapunAng
taxvutntag (LSC)

Comprimarea cu viteza redusa (LSC)
controleaza viteza de comprimare a
amortizorului in situatii in care comprimarea
are loc lent, cum sunt, de exemplu, transferul
greutatii biciclistului, tranzitiile, virajele,
impacturile mici si franarea.

O amortizare LSC prea mare creeaza o
senzatie de rigiditate a suspensiei pe teren
denivelat.

Pentru a mari sau a reduce amortizarea LSC
rotiti butonul in directia indicata pe acesta.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Tncepeti cu
reglajul MIDDLE LSC si ajustati-l dupa
preferinta.

H aréoBeon ouurtisong XapnAng TaxuTnTag
(LSC) eAéyxet TNV TaxLTnTa S1a8poung
OLUTTEONG TNG AVAPTNONG OE TIEPICTACELG
apyng oLUMIEONG TNG AvApPTNong, OTwWg

OE HETATOTMION BAPOLEG TOL TTOSNAATN,
UETABACELG, ATTOTOUEG OTPOPES, CAUAPAKIA
XAUNAAC TTPOOKPOULONG KAl (PPEVAPIOUAL.

Me oAb peydAn amodoBeon LSC, n aiodnon
NG avdpTnong o cauapdkla sivat oA\
okAnpn.

Ma avgnon n pelwon TNG anooBeong
LSC, MeploTpEPTE TOV SIAKOTTTN TTPOG
TNV KATELOULVON TTOL LTTOBEIKVVETAL OTOV
SlaKorTTn.

DebonAir+ Charger 3 RC2: =eKkIVAOTE L€ TN
pLBHICN MIDDLE LSC kal TpooapuooTe thv
kata BoLAnaN.




LSC - OPEN

LSC - MIDDLE

LSC - CLOSED

HSC - MIDDLE

Charger 3 RC2: There are two etched lines
that indicate LSC and HSC compression
settings. The (A) LSC indicator line is
etched on the large HSC knob. The (B) HSC
indicator line is etched on a plate under the
HSC knob.

The small LSC knob rotates independently
of the HSC knob. Rotate and align the LSC
knob adjustment setting line with the LSC
indicator line on the HSC knob. The HSC
setting does not change when the LSC knob
is rotated.

Charger 3 RC2: Sg dwie wyryte linie, ktére
wskazujg ustawienie ttumienia wolnej
kompres;ji (LSC) i ustawienie ttumienia
szybkiej kompresji (HSC). Linia (A)
wskazujaca ustawienie LSC jest wyryta na
duzym pokretle HSC. Linia (B) wskazujaca
ustawienie HSC jest wyryta na ptytce pod
pokrettem HSC.

Mate pokretto LSC obraca sie niezaleznie
od pokretta HSC. Obracaj i wyréwnaj linie
ustawienia regulacji na pokretle LSC z liniag
wskazujaca ustawienie LSC, ktdra znajduje
sie na pokretle HSC. Ustawienie HSC nie
zmienia sie, kiedy obracane jest pokretto
LSC.

HSC - MIDDLE

Charger 3 RC2: Der er to aetsede linjer,
der angiver komprimeringsindstillingerne
LSC og HSC. (A) LSC-indikatorlinjen er
aetset pa den store HSC-knap. (B) HSC-
indikatorlinjen er setset pa en plade under
HSC-knappen.

Den lille LSC-knap roterer uafthaengigt af
HSC-knappen. Drej og juster LSC-knappens
indstillingslinje med LSC-indikatorlinjen pa
HSC-knappen. HSC-indstillingen aendres
ikke, nar LSC-knappen drejes.

Charger 3 RC2: Jsou zde vyleptany dvé
rysky, které oznacuji nastaveni tlumeni
pomalé komprese (LSC) a rychlé komprese
(HSC). Na velkém ovladaci HSC je vyleptdna
ryska indikdtoru LSC (A). Na desticce

pod ovlada¢em HSC je vyleptédna ryska
indikatoru HSC (B).

Maly ovladac LSC se otdci nezavisle

na ovladaci HSC. Otocte ovladac¢em a
zarovnejte rysku nastaveni LSC s ryskou
indikdtoru LSC na ovladaci HSC. Nastaveni
HSC se otdcenim ovladace LSC neméni.

HSC - MIDDLE

Charger 3 RC2: Cele doua linii imprimate
indica reglajele comprimarii LSC si HSC.
Linia indicatoare LSC (A) este imprimata
pe butonul HSC cel mare. Linia indicatoare
HSC (B) este imprimata pe o placuta aflata
sub butonul HSC.

Butonul LSC cel mic se roteste independent
de butonul HSC. Rotiti si aliniati linia de
reglare a butonului LSC cu linia indicatoare
LSC de pe butonul HSC. Reglajul HSC nu se
modifica prin rotirea butonului LSC.

Charger 3 RC2: YTiapxouv 800 XApayUEVES
YPQULEG TTOL LTTOSEIKVVOLVY TIG PLBHICELG
ovprtisong LSC kat HSC. H ypappn évésigng
(A) LSC sival xapaypgvn oTo HEYAAO KOULUTTL
HSC. H ypappun €vbeigEng (B) HSC sival
XAPAYHEVN OE pia TTAAKA KATW aré To
kouprti HSC.

To WKPO Kouuri LSC meploTpepetal
aveEdptnta amoé to kKouuri HSC.
MePOTPEYPTE KAl ELOLYPAUUICTE TN YPAUUA
PLBLONG TIPOCAPHOYAS TOL KOLUTTOL LSC
UE TN ypauun evéeigng LSC oto koupri
HSC. H pVBuion HSC 8sv aANGlel oTav
TTEPIOTPEPETAL TO KOLTTL LSC.




LSC - OPEN

LSC - MIDDLE

LSC - CLOSED

Charger 3 RC: Rotate the LSC knob
counterclockwise until it stops to adjust to
the full open setting.

Rotate the LSC knob clockwise until it stops
to adjust to the full closed setting.

Rotate the LSC knob seven clicks, from full
clockwise or full counterclockwise, to the
middle setting.

Charger 3 RC: Obrdc pokretto ttumienia
wolnej kompresji (LSC) w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara az
do zatrzymania, aby uzyskac ustawienie w
petni otwarte.

Obrdc pokretto ttumienia wolnej kompresji
(LSC) w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara az do zatrzymania, aby
uzyskac ustawienie w petni zamkniete.

Obré¢ pokretto ttumienia wolnej kompresji
(LSC) o siedem kliknie¢ z pozycji w petni
otwartej lub w petni zamknigtej, aby uzyskac
ustawienie srodkowe.

Charger 3 RC: Drej LSC-knappen mod uret,
indtil den stopper, for at justere til fuldt aben
indstilling.

Drej LSC-knappen med uret, indtil den
stopper, for at justere til den fuldt lukkede
indstilling.

Drej LSC-knappen syv klik, fra helt mod
hgjre eller helt mod venstre, indtil den
midterste indstilling.

Charger 3 RC: Chcete-li nastavit uplné
otevrenou polohu, otdcejte ovlada¢em LSC
proti sméru hodinovych ruci¢ek az na doraz.

Chcete-li nastavit UpIné zavienou polohu,
otacejte ovlada¢em LSC po sméru
hodinovych ruci¢ek az na doraz.

Stfedni polohy dosdhnete tak, Ze z nékteré
z krajnich poloh otodite ovlada¢em LSC
o sedm cvaknuti opa¢nym smérem.

Charger 3 RC: Rotiti butonul LSC spre
stdnga pana se opreste, pentru a regla
pozitia complet deschisa.

Rotiti butonul LSC spre dreapta pana se
opreste, pentru a regla pozitia complet
inchisa.

Rotiti butonul LSC sapte declicuri, din pozitia
complet spre stanga sau complet spre
dreapta, in pozitia de mijloc.

Charger 3 RC: Meplotpete T0 KOLYTT LSC
aApLOTEPOOTPOPA UEXPL TO TEPUA Yla va
puBuiocsTe 0T B£0N TARPOLG AVOLYUATOG.

MeplotpePTte TO KoLuri LSC 8sElboTpopa
UEXPL TO TEPUA YIA VA PLBHICETE OTN B€on
TAAPOUG KAELGIUATOG,.

MeptoTpePte TO KoLuri LSC emtd KAK, o
Téppa 81 1) TEpUA aploTEPQ, OTN Heoaia
B¢on pLBuIoNC.




High Speed Compression (HSC)
Adjust

Regulacja ttumienia szybkiej
kompres;ji (HSC)

High Speed Compression (HSC) damping
controls compression speed during quick
compression stroke scenarios such as large
and square-edge bumps, and drops.

Increased HSC damping can prevent harsh
compression stroke bottom out. Too much
HSC damping can increase harshness over
moderate size bumps.

To increase or decrease HSC damping,
rotate the knob in the direction indicated on
the knob.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Start with
the MIDDLE HSC setting and adjust as
preferred.

Ttumienie szybkiej kompresji (HSC)
zabezpiecza przed zbyt szybkim ugieciem
oraz dobijaniem zawieszenia, np. podczas
napotkania duzych wybojow i wybojéw o
kanciastych brzegach oraz podczas uskokdw.

Zwiekszone ttumienie szybkiej kompresji HSC
moze zapobiec gwattownemu dobiciu amor-
tyzatora. Nadmierne ttumienie szybkiej kom-
presji HSC moze skutkowac niekomfortowa
jazda po wybojach sredniej wielkosci.

Aby zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ ttumienie szyb-
kiej kompresji HSC, obrdc¢ pokretto
w kierunku wskazanym na pokretle.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Zacznij od
SRODKOWEGO ustawienia ttumienia
szybkiej kompresji (HSC) i reguluj zgodnie
z preferencjami.

Justering af kompression ved hgj
hastighed (HSC)

Sefizeni tlumeni rychlé komprese
(HSC)

Kompression ved hgj hastighed (HSC)
er beregnet til situationer med hurtig
kompression, for eksempel ved store og
kantede bump samt drops.

@get deempning ved hgj hastighed

kan forhindre, at kompressionen eller
affjedringen bunder ud. For meget
deempning ved hgj hastighed kan gge
fastheden over bump af moderat starrelse.

For at gge eller mindske deempning af
kompression ved hgj hastighed skal
knappen drejes i den retning, der er angivet
pa knappen.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Start med
indstillingen MIDDLE HSC, og juster efter
behov.

Parametr tlumeni rychlé komprese (HSC —
High Speed Compression) reguluje rychlost
stlacenfi pruziny ve fazich prudkého stlaceni,
naptiklad na velkych hrbolech, pfi prejizdéni
prekdzek s pravouhlym profilem nebo pfi
skocich.

Vy$8i hodnota tlumeni HSC mize
zabrafiovat nesetrnému stlacovani pruziny
v oblasti dorazu. P¥ili§ vysokd hodnota
tlumeni HSC mdze zvySovat tvrdost pfi
prejizdéni hrbol( stfedni velikosti.

Chcete-li dosdhnout vétsiho nebo naopak
mensiho utlumeni komprese HSC, otdcejte
ovladac¢em v pfislusném sméru oznaceném
na tlumidi.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Zacnéte se
STREDNI hodnotou tlumeni rychlé komprese
(MIDDLE HSC) a pak ji pfipadné upravte.

Reglajul comprimarii cu viteza mare
(HSC)

PUBIoN cupurtieong vPNANG
taxvutntag (HSC)

Comprimarea cu viteza mare (HSC)
controleaza viteza de comprimare a
amortizorului in situatii in care comprimarea
are loc rapid, cum este, de exemplu, in
cazul obstacolelor mari si cu muchii sau al
sariturilor.

Marirea amortizarii HSC poate preveni o
comprimare totala dura. O amortizare HSC
prea mare poate duce la cresterea rigiditatii
suspensiei la trecerea peste obstacole
medii.

Pentru a mari sau a reduce amortizarea HSC
rotiti butonul in directia indicata pe acesta.

DebonAir+ Charger 3 RC2: Tncepeti cu
reglajul MIDDLE HSC si ajustati-I dupa
preferinta.

H aréoBeon cupurisong vPnAng TaxLTnTag
(HSC) eAéyxel TNV TaXLTNTA CLUTTESNG

OE TTEPIOTACELG YPRYOPNG 81a8pounG
oLUTTEONC, OTTWG OE PEYAAQ CARAPAKIA
KAl CAUAPAKIA HE TETPAYWVEG AKPEG Kal
TTTWOELG.

H av&nuévn amdoBeon HSC propsi va
aroTPEYPEL TOV OKANPO TEPUATIOUO TNG
81adpopng ovprtieong. H oAb peydin
arooBeon HSC pmopei va avEAost Tnv
OKANPOTNTA OE CauapaKia LETPLOL
UEYEBOULG.

Ma avgnon f pelwon TNG anooBeong
HSC, meploTpePTE TOV SIAKOTTITN TTPOG
TNV KATELOULVON TTOL LTTOBEIKVVETAL OTOV
SlakorTTn.

DebonAir+ Charger 3 RC2: =eKkIVAOTE L€ TN
pLBoN MIDDLE HSC kat TpocappooTs TNV
kaTd BoLANnoN.




LSC - MIDDLE

LSC - MIDDLE

LSC - MIDDLE

HSC - OPEN

Charger 3 RC2: There are two etched lines
that indicate LSC and HSC compression
settings. The (A) LSC indicator line is
etched on the large HSC knob. The (B) HSC
indicator line is etched on the plate under
the HSC knob.

Rotate the large HSC knob and align the
adjustment setting line on the knob with the
HSC indicator line on the plate.

When the HSC knob is rotated, the LSC
knob rotates with it, however the LSC setting
does not change.

Charger 3 RC2: Sa dwie wyryte linie, ktére
wskazujg ustawienie ttumienia wolnej
kompres;ji (LSC) i ustawienie ttumienia
szybkiej kompresji (HSC). Linia (A)
wskazujaca ustawienie LSC jest wyryta na
duzym pokretle HSC. Linia (B) wskazujaca
ustawienie HSC jest wyryta na ptytce pod
pokrettem HSC.

Obracaj duze pokretto ttumienia szybkiej
kompresji (HSC) i wyréwnaj linie ustawienia
regulacji na pokretle z linig wskazujaca
ustawienie ttumienia szybkiej kompres;ji
(HSC) na ptytce.

Kiedy pokretto HSC sie obraca, pokretto
LSC réwniez sie obraca, ale ustawienie LSC
nie zmienia sie.

HSC - MIDDLE

Charger 3 RC2: Der er to eetsede linjer, der
angiver komprimeringsindstillingerne LSC og
HSC. (A) LSC-indikatorlinjen er setset pa den
store HSC-knap. (B) HSC-indikatorlinjen er
aetset pa en plade under HSC-knappen.

Drej den store HSC-knap, og juster
indstillingslinjen pa knappen med HSC-
indikatorlinjen pa pladen.

Nar HSC-knappen drejes, drejer LSC-
knappen med den, men LSC-indstillingen
aendres ikke.

Charger 3 RC2: Jsou zde vyleptdny dvé
rysky, které oznacuji nastaveni tlumeni
pomalé komprese (LSC) a rychlé komprese
(HSC). Na velkém ovladaci HSC je vyleptdna
ryska indikatoru LSC (A). Na desti¢ce

pod ovladac¢em HSC je vyleptdna ryska
indikatoru HSC (B).

Otdcenim vétsiho ovladace HSC zarovnejte
rysku nastaveni na tomto ovladaci s ryskou
indikatoru HSC na desticce.

Kdyz se oto¢i ovlada¢ HSC, otoci se spolu
s nim i ovladac LSC, ale nastaveni LSC se
nezméni.

HSC - CLOSED

Charger 3 RC2: Doua linii imprimate indica
reglajele comprimarii LSC si HSC. Linia
indicatoare LSC (A) este imprimata pe
butonul HSC cel mare. Linia indicatoare
HSC (B) este imprimata pe o placuta aflata
sub butonul HSC.

Rotiti butonul HSC cel mare si aliniati linia de
reglare de pe buton cu linia indicatoare HSC
de pe placa.

Odata cu rotirea butonului HSC se roteste
si butonul LSC, insa reglajul LSC nu se
modifica.

Charger 3 RC2: Yridpxouv 800 XapayHeveg
YPAULEG TTOL LTTOSEIKVVOLV TIG PUBUICELG
ovprtisong LSC kat HSC. H ypappn évésigng
(A) LSC sival xapaypgvn oTo HEYANO KOULUTTL
HSC. H ypappun €véeigng (B) HSC sival
XAPAYHEVN OE pid TTAAKA KATW arté To
kouprti HSC.

MepOTPEYTE TO peYANo Kouurti HSC
Kal ELOLYPAUUIOTE TN YPAUU PLOWONG
TTPOCAPUOYAG OTO KOUWTTL UE TN YPAWMA
€vdelgng HSC otnv MAdka.

‘Otav MeEPIOTPEPETAL TO KoL HSC,
To kKouTTi LSC mepiotpépetal padi tov,
woT600 N pLBUIoN LSC 6gv aAGleL




Bottomless Tokens
Tokeny redukcyjne
(Bottomless Tokens)

Ending stroke air spring ramp, or bottom
out resistance, can be tuned with air spring
volume reducing (A) Bottomless Tokens.

If air pressure is set correctly and the
suspension bottoms out quickly and often,
try adding Bottomless Tokens until you find
the preferred bottom out feel.

Charakterystyke koricowego skoku sprezyny
powietrznej, czyli poziom kompresji
ttumienia w momencie osiggniecia dolnego
limitu, mozna wyregulowac tokenami
redukcyjnymi (Bottomless Tokens) (A), ktére
redukuja objetosc sprezyn powietrznych.

Jezeli ci$nienie powietrza ustawione jest
prawidtowo, a amortyzator wykorzystuje
peten skok szybko i czesto, sprébuj
dodawac tokeny redukcyjne do momentu,
w ktérym znajdziesz preferowang site
kompresji amortyzatora.

Bundlgse tokens
Vlozky Bottomless Token

Afsluttende luftfiederrampe eller
modstand i bunden kan indstilles med
luftaffiedringsvolumen, der reducerer (A)
bundlgse tokens.

Hvis lufttrykket er indstillet korrekt, og
affjedringen hurtigt og ofte nar bunden, kan
du prgve at tilfgje bundlgse tokens, indtil du
finder den foretrukne bundfglelse.

Progresivitu na konci zdvihu vzduchového
odpruzeni nebo odpor pfi dosazeni dorazu
Ize doladit pomoci vioZzek Bottomless Token,
jejichz ucelem je zmensit objem komory.

Pokud je tlak vzduchu nastaveny sprévné
a odpruzeni se dostévd na doraz rychle

a Casto, zkuste priddvat vliozky Bottomless
Token, dokud nedosdhnete pozadovaného
chovéni dorazu.

Saibele Bottomless Token
Arootdtec Bottomless Token

Caracteristica arcului pneumatic la capatul
cursei, sau rezistenta la comprimare
completa, poate fi reglata cu saibele de
reducere a volumului de aer (A) Bottomless
Token.

Daca presiunea aerului este reglata corect,
iar suspensia se comprima complet des si
rapid, incercati sa adaugati saibe Bottomless
Token pana cand obtineti comportamentul
dorit la comprimare.

H BaBuidwon tou eAatnpiou agpa Katd to
TEAIKO TTATNUA, A N AVTIOTACH TEPUATIOUOU,
UITOPEL va pUBLIOTEL PE TOLG ATTOOTATEG
Bottomless Token oL LEWVOLVY TOV OYKO
Twv eAatnpiwv agpa (A).

Edv n riison agpa £xel puBuIoTEl cWOTA
Kal N avapTtnon MEPTEL YPHyopa Kal
OLXVA LEXPL TO TEPUA, SOKIHAOTE va
TTpocBEoeTe amootateg Bottomless Token
UEXPL VA BPEITE TNV TTPOTILWLEVN aioBnon
TEPUATIONOV.




AIR SPRING RAMP AND OPTIMAL SAG%

COMPRESSION FORCE

+6 TOKENS
+5 TOKENS
+4 TOKENS
+3 TOKENS
+2 TOKENS
+1 TOKEN

0 TOKEN

AL

Bottomless Tokens reduce air spring
volume and increase bottom out resistance.
Reduced volume, with the correct air
pressure set, increases mid to ending stroke
spring ramp without significantly affecting
sag and small to medium bump sensitivity.

Increased spring ramp at bottom out can
be beneficial on larger drops or fast bumpy
trails where the fork uses most of its travel.

Tokeny redukcyjne ograniczaja objetosc
sprezyn powietrznych i zwigkszaja
kompresje ttumienia. Zredukowana objetos¢
przy prawidtowo ustawionym cisnieniu
poprawia charakterystyke kompresji
Srodkowego do koricowego skoku sprezyny,
a jednoczesnie nie ma znacznego wptywu
na SAG i prace amortyzatora na matych i
Srednich nieréwnosciach.

Poprawiona charakterystyka kompresji
sprezyny w momencie wykorzystania catosci
skoku moze korzystnie wptywac na jazde

z wigkszymi uskokami lub po wyboistych
trasach, na ktérych widelec wykorzystuje
wiekszos¢ skoku.

COMPRESSION STROKE - TRAVEL

Bundligse tokens reducerer volumen for
luftaffjedring og gger modstanden fra
bunden. Reduceret volumen med korrekt
lufttryk gger affjedringsrampen fra midten
til det afsluttende slag uden veesentlig
pavirkning af slaek og falsomheden over for
sma til mellemstore bump.

@get fjederrampe i bunden kan veere
gavnlig ved markante nedkgrsler eller pa
hurtige, ujsevne stier, hvor forgaflen bruger
det meste af sin vandring.

Vlozky Bottomless Token zmensi objem
komory vzduchového odpruzenti, a tim zvétsi
odpor pro dosazeni dorazu. Zmenseny
objem pfi sprdvném nastaveni tlaku vzduchu
zvySuje progresivitu pruziny od poloviny

do konce zdvihu, aniz by vyrazné ovlivnil
stlaceni a citlivost na malé az stfedni
nerovnosti.

Vy3$S8i nabéh ucinku pruziny v oblasti dorazu
muze byt prospésny pfi vétsich skocich
nebo na rychlych hrbolatych trailech, kde se
vyuziva vétSina drahy vidlice.

Saibele Bottomless Token reduc volumul
arcului pneumatic si maresc rezistenta la
comprimare completa. Volumul redus, cu
presiunea aerului reglata corect, mareste
curba caracteristica a arcului in portiunea
de cursa medie pana la finala fara a

afecta semnificativ comprimarea statica si
sensibilitatea la socuri reduse pana la medii.

Curba caracteristica a arcului marita la
capatul cursei poate fi avantajoasa la sarituri
mai mari sau trasee denivelate rapide, la
care furca utilizeaza majoritatea cursei
disponibile.

Ot arootdteg Bottomless Token pewvouv
ToV OYKO TWV EAATNPIWV agpa Kat avEdvouv
TNV avtiotacn TEpUATIONoL. O HEIWUEVOG
OYKOG, HE TN owaoTh pLBIoN TTieong agpa,
avEavel T Baduibwon touv eAatnpiov agpa
aroé To HECO WG TO TEAOG TNG SIA8POUNAG,
XWPIG va emnpeddel onuavtika tn Budion
Kal TNV €VAIOBNCIA OE HIKPEG EWG PECAIES
QAVWHAAIEG.

H augnuevn Baduiwon eAatnpiouv otov
TEPUATIONO UITOPEL va eival WEEALUN

yla LEYAAUTEPEG TITWOELG /) YPNYOPES
S8 POUEG E CAPAPAKLA OTTOUL TO TIPOLVL
XPNOLOTTOIEL TO HEYAAVTEPO KOUUATL TNG
8ladpopng Tov.




For a complete list of available Bottomless
Tokens consult the RockShox Spare Parts
Catalog.

For Bottomlesss Token installation and
removal procedures, consult the service
manual for your fork.

Use the table below to help determine the
number of Bottomless Tokens that can be
used with each maximum fork travel option.
If fork travel is changed from stock, it may
be necessary to add or remove Bottomless
Tokens.

Petna lista dostepnych tokendw
redukcyjnych znajduje sie w Katalogu czesci
zamiennych RockShox (RockShox Spare
Parts Catalog).

Instrukcje montazu i demontazu tokendw
redukcyjnych znajduja sie w podreczniku
serwisowym widelca.

Skorzystaj z ponizszej tabeli, aby okresli¢
liczbe tokendw redukcyjnych, ktérych mozna
uzy¢ w przypadku danego maksymalnego
skoku widelca. Jesli skok widelca jest
zmieniony z ustawien fabrycznych, moze
by¢ konieczne dodanie lub odjecie tokendw
redukcyjnych.

Se RockShox-reservedelskataloget for en
komplet liste over tilgaengelige bundlgse
tokens.

Se procedurerne for montering og aftagning
af bundlgse tokens i servicemanualen til din
forgaffel.

Brug tabellen nedenfor til at hjselpe med
at bestemme antallet af bundigse tokens,
der kan bruges med hver maksimal
gaffelvandring. Hvis gaffelvandringen
aendres fra standarden, kan det veere
ngdvendigt at tilfgje eller fierne bundigse
tokens.

Uplny seznam dostupnych viozek
Bottomless Token najdete v Katalogu
ndhradnich dild RockShox.

Postupy pro montéz a demontéz viozek
Bottomless Token najdete v servisni pfiru¢ce
k vidlici.

Nize uvedend tabulka vam pom(ze urcit
pocet vioZzek Bottomless Token, které Ize
pouzit pro kazdou variantu maximalniho
zdvihu vidlice. Pfi zméné zdvihu vidlice
oproti sériovému stavu mGze byt nutné
pfidat nebo odebrat vliozky Bottomless
Token.

Pentru o lista completa a saibelor
Bottomless Token disponibile consultati
Catalogul pieselor de schimb RockShox.

Pentru instructiuni privind instalarea si
indepartarea saibelor Bottomless Token
consultati manualul de service al furcii.

Determinati pe baza tabelului de mai jos
numarul de saibe Bottomless Token care
pot fi utilizate la fiecare optiune pentru
cursa maxima a furcii. Daca cursa furcii este
modificata fata de cea din fabrica, poate fi
necesar sa fie adaugate sau indepartate
saibe Bottomless Token.

Ma MARPN KATAAoyo Twv SIa8£0IwY
arootatwy Bottomless Token,
oLpBOLAsLTEITE TOV KatdAoyo
AvtarAakTikwv RockShox.

Ma Ti¢ 81adIKacieg ToToBETNONG Kal
agaipsong twv arnooctatwy Bottomless
Token, CLLBOLAEVTEITE TO EYXEPIBIO GEPRIG
yla To TMpPouLVL oag,.

XPNOOTIOOTE TOV TTAPAKATW TTVaKa

yla va TIpoo81opIoETE TOV aplBpo Twv
armootatwy Bottomless Token 1o urmopoLv
va Xpnolomoin8oly He kABe mAoyn
UEYLOTNG ladpopung mpouvioL. Edv n
81adpopn Tou TPOLVIOL AANAEEL OE OXEON
LIE TO TUTTIKO, EVOEXETAL VA XPEIAOTEL VA
TTPOCTEBOLV 1 va apalpedoLV arooTATEG
Bottomless Token.

27.5" Boost and 29" Boost

Fork Travel
(mm)

200

190

180

Bottomless Tokens (grey)
Factory Installed

Bottomless Tokens (grey)
Maximum




Installation

Instalacja

Confirm internally routed cables, housing
or brake hoses DO NOT CONTACT THE
STEERER TUBE. Any contact may cause
abrasions, which over time can cause
damage which may result in loss of control,
leading to SERIOUS INJURY OR DEATH.

Inspect the steerer tube during service
intervals to ensure the steerer tube is not
worn or damaged. If damaged, replace the
Crown Steerer Upper Tube prior to riding to
avoid SERIOUS INJURY OR DEATH.

If resistance is felt while steering, STOP
RIDING and confirm the cables, housing,
and brake hoses are not making contact
with the steerer tube. Eliminate contact
prior to riding to avoid SERIOUS INJURY OR
DEATH.

Sprawdz wewnetrzne prowadzenie linek,
pancerzy i przewoddéw hamulcowych, tak
aby NIE stykaty sie one z rurg sterowa.
Kazde zetkniecie moze powodowad
otarcia, ktére z biegiem czasu przechodza
w uszkodzenia i moga skutkowac utratg
kontroli prowadzaca do POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI.

W okresach miedzy serwisami sprawdzaj
rure sterowa pod katem zuzycia i
uszkodzen. W przypadku uszkodzenia,
przed jazda wymien gdérna rure sterowa
korony, aby unikng¢ POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI.

Jezeli podczas kierowania czujesz opor,
ZATRZYMAJ SIE i upewnij, ze linki,
pancerze i przewody hamulcowe nie stykaja
sie z rurg sterowa. Przed jazda wyeliminuj
zetkniecie, aby unikngé POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI.

Installation

Instalace

Bekreeft, at internt fgrte kabler, hus eller
bremseslanger IKKE er i kontakt med
styrergret. Enhver kontakt kan forarsage
slid, som over tid kan forarsage skader,
som kan resultere i tab af kontrol, hvilket
kan fgre til ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Efterse styrergret under serviceintervaller
for at sikre, at styrergret ikke er slidt eller
beskadiget. Hvis det er beskadiget, skal
kronens gverste styreror udskiftes inden
cykling for at undga ALVORLIG SKADE
ELLER D@DSFALD.

Hvis der maerkes modstand under styring,
skal man STOPPE MED AT K@RE og
kontrollere, at kabler, hus og bremseslanger
ikke er i kontakt med styrergret. Fjern
kontakt for kersel for at undgd ALVORLIG
SKADE ELLER D@DSFALD.

Instalare

Evkatdotaon

Confirmati ca NU intra in contact cu
gatul furcii cablurile dispuse prin interior,
carcasele sau furtunurile de frana. Orice
contact poate cauza abraziuni, care in
timp pot cauza avariere ce poate rezulta
in pierderea controlului, conducand la
ACCIDENTARE GRAVA SAU DECES.

Inspectati gatul furcii la intervalele de
service pentru a va asigura ca gatul nu
este uzat sau avariat. Daca este avariat,
inlocuiti gatul furcii cu umarul si bratele
superioare ale furcii inainte de a merge pe
bicicleta pentru a evita ACCIDENTAREA
GRAVA SAU DECESUL.

Daca se simte rezistentd in timp ce virati,
OPRITI-VA si confirmati c& nu intrd in
contact cu gétul furcii cablurile, carcasele
si furtunurile de frana. Eliminati contactul
inainte de a merge pe bicicleta pentru

a evita ACCIDENTAREA GRAVA SAU
DECESUL.

Zkontrolujte, zda vnitfné vedena

lanka, bovdeny nebo brzdové hadicky
NEPRICHAZEJI DO KONTAKTU se
sloupkem Fizeni. Jakykoli kontakt mize
vést k odiréni a casem také k poskozeni,
jez mlze mit za nasledek ztratu kontroly
nad kolem a VAZNE ZRANENI NEBO SMRT
JEZDCE.

Béhem servisnich interval( kontrolujte, zda
neni sloupek opotiebeny nebo poskozeny.
V pfipadé poskozeni je nutné pred jizdou
horni trubku sloupku Fizeni vyménit, abyste
predesli riziku VAZNEHO ZRANENI NEBO
SMRTI.

Pokud pfi fizeni pocitujete odpor,
ZASTAVTE a zkontrolujte, zda lanka,
bovden nebo brzdové hadi¢ky neptichazeji
do kontaktu se sloupkem fizeni. V pfipadé
poskozeni je nutné horni trubku sloupku
fizeni pfed jizdou vyménit, abyste predesli
riziku VAZNEHO ZRANENI NEBO SMRTI.

BeBawBeite 611 Ta cuppatéoyolva, Ta
TEPIBAALATA I Ol EOKAWUTTTOl CWARAVEG
PPEVWV TTOL EPOLOAOYOLVTCL ECWTEPIKA
AEN €pxovtal og EMAPN HE TOV CWARvVaA
AaipoV. OTToladATIoTE eMagn Umopsl

Va TIPOKAAEDEL TPIBEG, Ol OTTOIEG HE

TNV TAPO0&0 TOL XPOVOL UMOPEL va
TTPOKAAECOLY CNUIEG TTOL UITOPEL va
08NYrNooLV OE AMTWAELA TOL EAEYXOU,
odnywvtag os ZOBAPO TPAYMATIZEMO 'H
©ANATO.

EAEYXETE TOV OWARVA AQILOL KATA TN
SlapKela Twv SlacTtnuAaTwy o£pRIS yia va
BepaiwBeite 0TI 0 cWARVAG AdipoL Sgv
£XEL PBapel ) uTTooTel Znuid. EQv xel
LTTOOTEl {NUIE, AVTIKATACTHOTE TOV TIAVW
OWARVA TOL CWARVA TNG KOPWVAG TPV
armd v modnAacia yia va armo@LyeTe
2OBAPO TPAYMATIZMO H ©ANATO.

Edv aicBavBsite avtiotaon katd tnv
modnAaoia, AIAKOWTE THN MOAHAAZIA
kat BeBalwBeite 6TI T cLppATOC)OLVA,

TO TTEPIBANUA KAl Ol EOKAUTTTOL CWANVEG
PPEVWV BV EpYOVTal O EMAPH LE TOV
owAnva AaipoL. EEaAsiPte TNV emaen
TPV aro TNV modnAacia yla va amopUysTe
2OBAPO TPAYMATIZMO 'H ©ANATO.




SRAM recommends that you have your
RockShox suspension installed by a
qualified bicycle mechanic. Installation
requires knowledge of bicycle and
suspension components, as well as the use
of specialized tools.

Incorrect installation can lead to SERIOUS
INJURY OR DEATH.

SRAM zaleca zlecenie montazu
amortyzatoréw RockShox
wykwalifikowanemu mechanikowi
rowerowemu. Montaz wymaga znajomosci
elementdw roweru i zawieszenia, a takze
uzycia specjalistycznych narzedzi.

Nieprawidtowy montaz moze prowadzi¢ do
POWAZNYCH OBRAZEN LUB SMIERCI.

SRAM anbefaler, at du far en kvalificeret
cykelmekaniker til at montere din
RockShox-affjedring. Montering kreever

viden om cykel- og affjedringskomponenter

samt brug af specialvaerktgj.

Forkert montering kan fgre til ALVORLIG
SKADE ELLER D@DSFALD.

Spole¢nost SRAM doporucuje

pfenechat montdz odpruzeni RockShox
kvalifikovanému mechanikovi jizdnich kol.
Montéz vyzaduje dobrou znalost jizdniho
kola a komponentt odpruzeni a také
pouzivani specializovanych nastroj(.
Nespravna montaz miize zptisobit VAZNE
ZRANENI NEBO SMRT OSOB.

SRAM recomanda ca suspensia RockShox
sa fie instalata de un mecanic de biciclete
calificat. Montarea necesita cunoasterea
componentelor bicicletei si suspensiei,
precum si utilizarea sculelor specializate.

Montarea incorecta poate conduce la
ACCIDENTARE GRAVA SAU DECES.

H SRAM cuviotd va yivetal n Tomo8stnon
NG avaptnong RockShox armd
smayysApatia pnxaviko modnAdtwv. H
TOTIOBETNON ATTAITEL YVWOELG OXETIKA

UE Ta £EAPTANATA TOL TTOSNAATOL Kal
NG avapTnong, Kabwg Kal tn xpnon
€EEIBIKELUEVWV EPYAAEIWV.

H AavBaopEvn TomoBeTnon UImopei va

odnynoel o ZOBAPO TPAYMATIZMO 'H
O©ANATO.

To avoid steerer tube failure, which can lead
to SERIOUS INJURY OR DEATH, DO NOT
cut threads into a non-threaded steerer
tube.

Aby uniknac uszkodzenia rury sterowej,
co moze prowadzi¢ do POWAZNYCH
OBRAZEN LUB SMIERCI, NIE wycinaj
gwintéw w niegwintowanej rurze sterowej.

For at undga svigt af styrergret, som
kan fgre til ALVORLIG SKADE ELLER

D@DSFALD, MA MAN IKKE skaere gevind i

et styrergr uden gevind.

Ma-li se predejit selhani sloupku vidlice,
které by mohlo zplsobit vdzné zranéni

nebo smrt osob, NEVYREZAVEJTE do Fidici
trubky bez zavitu zddné zavity.

Pentru a evita avarierea gatului furcii, care
poate conduce la ACCIDENTARE GRAVA
SAU DECES, NU taiati filet intr-un gat de
furca nefiletat.

Ma va armo@ULYETE TNV actoxia Tov
owAnRva Aaipo, n oroia prmopsi va
odnynost os XOBAPO TPAYMATIZMO H
O©ANATO, MHN kOBsTe oMelpwuaTa os
owARva AaipoL Xwplg oreipwpa.




BoXXer with Direct Mount Stem

BoXXer ze wspornikiem
montowanym bezposrednio

BoXXer med direkte monteret

frempind

Vidlice BoXXer s predstavcem

pro pfimou montdz

BoXXer cu pipa cu montare directa

BoXXer e OTEAEXOG AUEDNG
TomroBETnong (direct mount)

% e

"— —

Install Monter Montare
Montuj Namontovat ToroBetnon

1. Install a headset into the
bicycle frame according to
your headset manufacturer’s
instructions.

2. Install a 29.9 mm

crown race onto the fork
according to your headset
manufacturer’s instructions.

1. Zamontuj stery w ramie
roweru zgodnie z instrukcjg
producenta steréw.

2. Zamontuj bieznie steréw
29,9 mm na widelcu
zgodnie z instrukcja
producenta steréw.

1. Monter et headset i
cykelstellet i henhold
til headsetproducents
anvisninger.

2. Monter en kronring
pa 29,9 mm pa
forgaflen i henhold til
headsetproducentens
anvisninger.

1. Do rédmu kola namontujte
hlavové slozeni podle
pokyntl vyrobce hlavového
slozeni.

2. Na vidlici nasadte
krouzek korunky o vnitfnim
priiméru 29,9 mm podle
pokyn0 vyrobce hlavového
slozeni.

1. Montati un set de

cuvete pe cadrul bicicletei
in conformitate cu
instructiunile producatorului
setului de cuvete.

2. Montati un inel pentru
umarul furcii de 29,9 mm pe
furca, conform instructiunilor
producatorului setului de
cuvete.

1. TormoBeTAoTE éva

TTOTFAPL OTOV OKEAETO TOL
TTOSNAATOL COUPWVA LE TIG
08nyleg TOL KaTaokeLaoTn
TOL TTOTNPEIOV oag.

2. TorroBsTAOTE pia podEAa
kopwvag 29,9 mm mavw
OTO TPOVLVI COUPWVA UE TIG
08nyleg TOL KATAOKELAOTN
TOUL TTOTNPIOL 0ag.




3. Measure the length of the
headtube and the installed
headset to determine the
correct upper crown, (A) short
or (B) tall (most common), for
your bike.

3. Zmierz dtugosc gtéwki
ramy wraz z zamontowanymi
sterami, aby dobrad
odpowiednig dla twojego
roweru korone goérna,

(A) niska lub (B) wysoka
(najbardziej powszechna).

(A) 106.8 mm (min) - 127 mm (max) ———

(B) 106.8 mm (min) - 147 mm (max) e @ =

3. Mal leengden af hovedrgret
og det monterede headset
for at bestemme den korrekte
gverste krone til din cykel:

(A) kort eller (B) hgj (mest
almindelig).

3. Zmérte délku hlavové
trubky a nasazenych misek
hlavového slozeni a uréete
spravnou horni korunku —
kratkou (A) nebo vyssi

(B — béznéjsi varianta) —
pro toto jizdni kolo.

3. Masurati lungimea gétului
cadrului si a setului de
cuvete montat pentru a
determina umarul superior
corect pentru bicicleta
dumneavoastra, (A) scurt

sau (B) inalt (cel mai comun).

3. METPAOTE TO UAKOG
TOUL KOUTEAOUL KAl TOL
TOTTIOBETNEVOL TTOTNPLOV
yla va mpoodloplosTe T
OWOTH TTAVW KOPWwva,

(A) kovTr i (B) WnAR

(rmo cuvnBiopEvn), yla To
modAAatod oag.




4. Install the fork into the frame.

5. Install the upper crown onto the steerer
tube and upper tubes. Install a headset
spacer under the upper crown if required.
Do not tighten any of the upper crown bolts.

4. Wtéz widelec do ramy.

5. Zatéz korone gorna na rure sterowa i
golenie gdrne. W razie potrzeby pod korone
gorna zatéz podktadke steréw. Nie dokrecaj
zadnych srub korony.

Monter
Namontovat

Install
Montuj

Montare
ToroBetnon

4. Monter forgaflen i rammen.

5. Monter den gverste krone pa

styrergret og de gverste rgr. Monter et
headsetafstandsstykke under den gverste
krone, hvis det er ngdvendigt. Spaend ikke
nogen af de gverste kronebolte.

4. Zasunte vidlici do rdmu.

5. Na sloupek vidlice a horni trubky
namontujte horni korunku. Pod horni
korunku pfidejte podle potfeby distancni
podlozku hlavového slozeni. Prozatim zddné
Srouby horni korunky neutahujte.

4. Montati furca in cadru.

5. Montati umarul superior pe gatul furcii

si bratele superioare. Daca este necesar
montati un distantier pentru setul de cuvete
sub umarul superior. Nu strangeti suruburile
umarului superior.

4. ToTTOBETAOTE TO TMPOLVI LECA CTOV
OKEAETO.

5. TormoBeTAOTE TNV MAVW KOPWVaA GTOV
OwWARVA AQIpoV Kal 6TOUG TTAVW CWARVEG.
ToroBeTAOTE évav armooTAatn ToTnNPLIoV
KATW armé TV MAavw Kopwva, EQv amatteitat.
Mnv o@IEETe kavéva amod Ta UIToLAOVIA TG
TTAVW KOPWVag.




6a. The lower crown must be even on both
upper tubes and within the lower crown
height gradients.

6b. The bottom edge of the upper crown
should be at or above the lowest gradient
line on the upper tube, and the top edge of
the upper crown should be at or below the
top edge of the upper tube.

Install a headset spacer under the upper
crown if required.

6a. Korona dolna musi by¢ ustawiona réwno
na obu goleniach gérnych i w obrebie
zakresu wysokosci korony dolnej.

6b. Dolna krawedz korony gérnej powinna
znajdowac sie na lub powyzej najnizszej linii
zakresu na goleni gérnej, a gérna krawedz
korony gdrnej powinna znajdowac sie na lub
ponizej gérnej krawedzi goleni gérnej.

W razie potrzeby pod korone goérna zatéz
podktadke steréw.

6a. Den nederste krone skal vaere jeevn
pa begge de gverste rer og inden for
kronehgjdens nederste gradienter.

6b. Den nederste kant af den gverste krone
skal vaere lige ved eller over den laveste
gradientlinje pa det gverste rer, og den
gverste kant af den gverste krone skal vaere
lige ved eller under den gverste kant af det
gverste ror.

Monter et headsetafstandsstykke under den
gverste krone, hvis det er ngdvendigt.

6a. Spodni korunka musi byt na obou
hornich trubkdch umisténd ve stejné vysce
a musi se nachdzet ve vyznaceném rozsahu
vyskového gradientu spodni korunky.

6b. Spodni okraj horni korunky se musi
nachdzet na nejnizsi linii gradientu na horn{
trubce nebo nad ni; jeji horni okraj se musi
nachdzet na vrchnim okraji horni trubky
nebo pod nim.

Pod horni korunku pfidejte podle potfeby
distan¢ni podloZzku hlavového slozeni.

6a. Umarul inferior trebuie sa fie la acelasi
nivel pe cele doua brate superioare si sa se
incadreze in gradatiile pentru inaltime.

6b. Muchia inferioara a umarului superior
trebuie sa fie in dreptul sau deasupra
gradatiei de jos de pe bratul superior, iar
muchia superioara a umarului superior
trebuie sa fie la nivelul sau sub nivelul
muchiei superioare a bratului superior.

Daca este necesar montati un distantier
pentru setul de cuvete sub umarul superior.

6a. H KaTw Kopwva TIPETTEL va gival ota ioa
Kal 0TOLG 8VO TTAVW CWAAVEG Kal EVTOG TwV
8laBadpioswv LPOULE TNG KATW KOPWVAG.

6b. To KATW AKPO TNG TTAVW KOPUWVAG
TPETEL va BplokeTal oTo i8lo LYPOG ) TTAVW
ano T XapnAotepn ypapun diaBdeong
TOUL TTAVW CWARAVA Kal TO TTavw AKPO NG
TTAVW KOPWVAG TIPETIEL va BpiokeTal oTo 810
OYPOG A KATW aroé To TTavw AKPO TOL TTAVW
owAARva.

TormoBeTAOTE £vav armooTAatn moTtnELov
KATW arré TNV Mavw Kopwvd, EAV aralteitalt.
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A. Do not position any part of the lower
crown outside the lower crown height
gradients.

B. Do not position any part of the upper
crown below the lowest crown height
gradient on the upper tube, or above the
top edge of each upper tube.

A. Nie dopusé, by jakakolwiek czesc
korony dolnej znajdowata sie poza
zakresem wysokosci okreslonym dla tej
korony.

B. Nie dopus¢, by jakakolwiek czesc
korony gdrnej znajdowata sie ponizej
najnizszej linii zakresu wysokosci na goleni
gdérnej ani powyzej goérnej krawedzi kazdej
goleni gdrnej.

A. Placer ikke nogen del af den nederste
krone uden for kronehgjdens nederste
gradienter.

B. Placer ikke nogen del af den gverste
krone under kronehgjdens laveste
gradient pa det gverste rgr eller over den
gverste kant af hvert af de gverste ror.

A. Nu pozitionati nicio parte a umarului
inferior in afara gradatiilor pentru inaltime.

B. Nu pozitionati nicio parte a umarului
superior sub gradatia pentru indltime de
jos de pe bratul superior, sau deasupra
muchiei superioare a bratelor superioare.

A. Spodni korunka nesmi ani ¢astec¢né
zasahovat pod spodni okraj rozsahu
vyskového gradientu.

B. Horni korunka nesmi ani ¢aste¢né
zasahovat pod nejnizsi linii vySkového
gradientu korunky na horni trubce ani nad
vrchni okraj kterékoli z hornich trubek.

A. Mnv TomoBsTEiTE Kaveva TUAUA TG
KATW KOPWVAG EKTOC Twv SlaBaduioswy
OYPOULG TNE KATW KOPWVAC.

B. Mnv TomoBsTeiTe Kavéva TUAKA TNG
TTAVW KOPWVAG KATW aroé tn XapunAotepn
81aBaduion LYPOLE KOPWVAG OTOV TIAVW
OWAAVA A TTAVW Ao TO TTAVW AKPO KABE
TTAvw cwWARva.




7. Measure and mark the steerer tube with a
cut line at least 5 mm above the top of the
upper crown.

7. Zmierz i zaznacz na rurze sterowej linie
ciecia w odlegtosci co najmniej 5 mm
powyzej gérnej krawedzi korony gornej.

7. Mal og afmaerk styrergret med en
skaerelinje mindst 5 mm over toppen af den
gverste krone.

7. Vyméite a vyznacte si na sloupku vidlice
¢dru fezu nejméné 5 mm nad hornim
okrajem horni korunky.

7. Masurati si marcati gatul furcii cu o linie
pentru taiere la cel putin 5 mm deasupra
suprafetei superioare a umarului superior.

7. MeTpnoTe Kal oNUAsEPTe TOV CWARVA TOL
AQUUOU PE A YPAUUE KOTTAG TOLAGXIOTOV

5 mm mavw aro TV Kopuen TNG TAvw
KOPWVAC,.
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8 120mm-132.6 mm

8. Measure from the top of the upper tube to
the top of the lower crown and confirm the
measurement is within specification. Both
upper tubes must be installed evenly at the
same height.

The length of the upper tubes measured
from the top of the upper tube to the top
of the lower crown must be not less than
120 mm and not greater than 132.6 mm.
Tire contact with the lower crown and/or
damage to the fork while riding may result
in loss of control and serious injury to the
rider.

8. Zmierz odlegtosc od gdrnej krawedzi
goleni gérnej do gdérnej krawedzi korony
dolnej i sprawdZ, czy pomiar jest zgodny
ze specyfikacja. Obie golenie gérne musza
by¢ zamontowane réwno, na tej samej
wysokosci.

Dtugos¢ goérnych rur mierzona od szczytu
gdérnej rury do szczytu dolnej korony

nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm ani
wieksza niz 132,6 mm. Kontakt opony z
dolng korong i/lub uszkodzenie widelca
podczas jazdy moze spowodowac utrate
kontroli i powazne obrazenia rowerzysty.

53—

8. Mal fra toppen af det gverste ror til toppen
af den nederste krone, og bekraeft, at
malingen ligger inden for specifikationerne.
Begge de gverste ror skal monteres jeevnt i
samme hgjde.

Leengden af inderbenene malt fra toppen af
inderbenet til toppen af den nedre krone ma
ikke vaere mindre end 120 mm og kke stgrre
end 132,6 mm. Hvis der er deekkontakt

med den nedre krone og/eller forgaflen
beskadiges under cykling, kan det medfgre
kontroltab og alvorlige skader pa rytteren.

8. Zméfte vzdélenost od vrchniho okraje
horni trubky k vrchnimu okraji doIni korunky
a zkontrolujte, zda odpovida specifikacim.
Obé horni trubky musi byt namontované ve
stejné vysce.

Délka hornich trubek, méfend od vrchni
hrany horni trubky k vrchni strané dolni
korunky, nesmi byt mensi nez 120 mm

a zdroven nesmi prekracovat 132,6 mm.
Pfipadny kontakt pldsté s dolni korunkou
za jizdy mize zpUsobit ztrdtu kontroly
nad kolem, vézné poranéni jezdce a navic
i poSkozeni vidlice.

-
_J -

8 120mm-132.6mm
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8. Masurati de la muchia de sus a bratului
superior pana la muchia de sus a umarului
inferior si asigurati-va ca valoarea masurata
se incadreaza in specificatii. Cele doua
bratele superioare trebuie sa fie montate la
aceeasi inaltime.

Lungimea bratelor superioare, masurata
de la muchia de sus a bratului pana

la muchia de sus a umarului inferior,
trebuie sa fie intre 120 mm si 132,6 mm.
Contactul anvelopei cu umarul inferior si/
sau deteriorarea furcii in timpul mersului
pot duce la pierderea controlului asupra
bicicletei si accidente grave.

8. METproTE ArTd TNV KOPLPN TOL TTAVW
OWANRVA £WG TNV KOPLPH TNG KATW KOPWVAG
Kal EMBERAWOTE OTL N HETPNON lval

£VTOG Twv Tpodlaypagpwv. Kat ot 80o

TTAVW CWANVEG TIPETIEL VA TOTTOOETNOOLV
oLoOpHopPa oTo B0 LYOG.

To UAKOG TWV TTAVW CWANVWY HETPNHEVO
arno TNV KOPLEH TOL TTAVW CWARVA WG
TNV KOPLPH TNG KATW KOPWVAC SEV
TIPETIEL Va Eival KPOTEPO armod 120 mm,
o0Te peyaAlTepoO ard 132,6 mm. H smaen
TOL EAACTIKOV HE TNV KATW Kopwva A/Kal
Znuid oTo TPOoULVL KATA TNV TodnAacia
uropel va o8nynoet og anwAELa EAEYXOU
Kal coBapd TPALHATICUO TOL TTOSNAATN.




9. Remove the upper crown and headset
spacer(s), if installed.

10. Remove the fork from the frame.
11. Remove the frame bumpers, if installed.

12. Remove the upper tubes from the lower
crown before cutting the steerer tube.

9. Zdejmij korone gorna i podktadki sterdw,
jesli byty zatozone.

10. Wyjmij widelec z ramy.
11. Zdejmij odbojniki, jesli byty zatozone.

12. Zanim obetniesz rurg sterowa, wyjmij
golenie goérne z korony dolnej.

9. Fjern den gverste krone og eventuelle
headsetafstandsstykker.

10. Fjern forgaflen fra rammen.
11. Fjern eventuelle kofangere pa rammen.

12. Fjern de gvre rgr fra den nederste krone,
far du skeerer styrergret over.

9. Odmontujte horni korunku a distanéni
podlozky hlavového slozZeni (pokud jsou
namontované).

10. Odmontujte vidlici z rdmu.

11. Odmontujte dorazové objimky na rdmu
(pokud jsou namontované).

12. Pfed zkrdcenim fidici trubky demontujte
horni trubky ze spodni korunky.

9. indepartati umarul superior si distantierul
pentru setul de cuvete, daca a fost montat.

10. Scoateti furca din cadru.

n. Tndepértat,i tampoanele cadrului, daca
sunt montate.

12. Inainte de a taia gatul furcii demontati
bratele superioare din umarul inferior.

9. AQAIPESTE TNV MTAVW KOPWVA Kal ToV
£€vav ) TEPIOCOTEPOLE ATTOOTATEG TOL
TOTNPLOV, EAV £XOLV TOTTIOOETNOEL

10. AQAIPECTE TO TIPOUVVL ATTO TOV OKEAETO.

11. AQaIPECTE TOLE TTPOPULACKTHPEG TOL
OKEAETOU, EAQV £XOLV TOTTOBETNOEL

12. AQQIPECTE TOULG TTAVW CWARVEG arod TNV
KATW KOPWVA TPV KOYETE TOV CWARVA TOL
Adipou.




13. Use a hacksaw and saw guide to cut the
steerer tube. Smooth the cut area with 400
grit sand paper or a file.

13. Uzyj pity do metalu i prowadnicy pity,
aby przecigc€ rure sterowa. Wygtadz obszar
ciecia za pomoca papieru sciernego lub
pilnika o gradaciji 400.

13. Brug en hacksav og savguide til at skaere
styrergret over. Udglat det afskdrne omrade
med 400 sandpapir eller en fil.

13. Trubku sloupku vidlice zkratte pilkou na
kov s voditkem. Oblast fezu vyhladte pilnikem
nebo smirkovym papirem o zrnitosti 400.

13. Taiati gatul furcii cu un fierastrau pentru
metale si un ghidaj de taiere. Finisati zona
taiata cu hartie abraziva cu granulatie de
400 sau o pila.

13. XpnoluorolRote éva oldnporplovo Kat
£€vav o08nyo TplovioL yla va KOPETE Tov
owARva Tou AdlpoL. ASIAVETE TNV TIEPLOXN
KOTIAG HE YLAAOXaAPTO 400 KOKKWV N UE
Alpa.




15. Install each upper tube into the lower
crown in the original position, evenly within
the lower crown height gradients on the
upper tubes.

16. Tighten the crown bolts finger tight.

15. Zamontuj obie golenie gérne w koronie
dolnej w oryginalnej pozycji, réwnomiernie
ustawiajgc ich wysokosc¢ wzgledem zakresu
dla korony dolnej oznaczonym na goleniach
gornych.

16. Dokrec sruby korony palcami.

Montare
ToroBetnon

Install Monter
Montuj Namontovat

14. Use a star nut tool to
install a star nut into the
steerer tube.

14. Uzyj klucza do whbijania
gwiazdki steréw, aby
zamontowac gwiazdke

14. Brug et stjernemgtrik-
veerktgj til at montere en
stjernemetrik i styrergret.

14. Pomoci ndstroje pro
montéz hvézdicové matice
namontujte do sloupku
vidlice hvézdicovou matici

14. Montati o piulita in forma
de stea cu scula pentru
aceasta in interiorul gatului
furcii.

14. XpnolJorolnote eva
epyaleio kovkouvdapag
Yla va TOTTOBETAOETE pia

steréw w rurze sterowe;j.

(tzv. jezka).

1 oy

15. Monter hvert af de gverste rgr i den
nederste krone i den oprindelige position,
jeevnt inden for kronehgjdens nederste
gradienter pa de gverste ror.

16. Spaend kroneboltene fingerstramt.

15. Obé horni trubky nainstalujte do spodnfi
korunky v pavodni poloze, na stejné linii
vyskového gradientu pro spodni korunku na
hornich trubkdch.

16. Srouby korunky utdhnéte rukou.

KOLKOLVAPA OTOV CWARVA
ToL AatpoL.

15. Montati cele doua brate superioare in
umarul inferior in pozitia initiald, uniform
fata de gradatiile de inaltime pentru umarul
inferior de pe bratele superioare.

16. Strangeti suruburile umarului cu mana.

15. TormoBeTHoTE KABE TAVW cWARvVa

OTNV KATW KOPWVa oTNV apxIkn 8gaon,
opoOpopPa pEca oTig SlaBaduioslg LPOLG
NG KATW KOPWVAG GTOLG TTAVW CWANVEG.

16. ZPIETE TA PrTOLAGVIA TG Kopwvag 0co
yivetal pe ta 8axTuAa.
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17. Install the bumpers onto the upper
tubes.

18. Install the fork into the frame.

19. Install a headset spacer if required.
Install the upper crown onto the steerer
tube and upper tubes. Do not tighten the
upper crown bolts.

The steerer tube must extend above the
upper crown a minimum of 5 mm.

17. Zamontuj odbojniki na goleniach
goérnych.

18. Wtéz widelec do ramy.

19. W razie potrzeby zatéz podktadke
steréw. Zatdz korong gérna na rure sterowa

i golenie gdrne. Nie dokrecaj srub korony
gornej.

Rura sterowa musi wystawac ponad korone
gdrna na co najmniej 5 mm.

Montare
ToroBetnon

Monter
Namontovat

Install
Montuj

17. Monter kofangerne pa de gverste ror.

18. Monter gaflen i rammen.

19. Installer om ngdvendigt et
headsetafstandsstykke. Monter den gverste
krone pa styrergret og de gverste ror.
Spaend ikke de gverste kronebolte.

Styrergret skal streekke sig minimum 5 mm
over den gverste krone.

17. Na horni trubky namontujte dorazové
objimky.

18. Zasunte vidlici do rdmu.

19. Podle potfeby pfidejte distanéni
podlozku hlavového slozeni. Na sloupek
vidlice a horni trubky namontujte horni
korunku. Prozatim Srouby horni korunky
neutahujte.

Sloupek vidlice musi minimdlné o 5 mm
presahovat nad okraj horni korunky.

17. Montati tampoanele pe bratele superioare.

18. Montati furca in cadru.

19. Daca este necesar montati un distantier
pentru setul de cuvete. Montati umarul
superior pe gatul furcii si bratele superioare.
Nu strangeti suruburile umarului superior.

Gatul furcii trebuie sa iasa deasupra umarului
superior cu cel putin 5 mm.

17. TOTTOBETAOTE TOUG TTPOPULAAKTHPES TTAVW
OTOULG TTAVW OWANVEG.

18. TOTTOBETAOTE TO TMPOVVI HECA OTOV
OKEAETO.

19. ToTOBETAOTE AMOGTATN TIOTNPLOV, AV
aratteitatl. TOTToBETAOTE TNV TAVW KOpwva
OTOV CWAAVA AQIHoL Kal 6TOLE TTAavW
OWAARVEG. Mnv opIEeTe Ta PITOLAOVIA TNG
TTAVW KOPWVAG.

O cwAAvag AaipoL TTPETEL VA EKTEIVETAL TTAVW
aro TNV MAvw Kopwvd TOLAAXICTOV 5 mm.




20. Confirm the upper and lower crowns are
even and are in the correct position on each
upper tube.

A. Do not position any part of the lower
crown outside the lower crown height
gradients.

B. Do not position any part of the upper
crown below the lowest crown height
gradient on the upper tube, or above the
top edge of each upper tube.

20. Upewnij sie, ze korona gdrna i korona
dolna sa ustawione réwno i w odpowiednim
potozeniu wzgledem kazdej goleni.

A. Nie dopusé, by jakakolwiek czesc
korony dolnej znajdowata sie poza
zakresem wysokosci okreslonym dla tej
korony.

B. Nie dopusg, by jakakolwiek czesc
korony gdrnej znajdowata sie ponizej
najnizszej linii zakresu wysokosci na goleni
gdérnej ani powyzej goérnej krawedzi kazdej
goleni gdrnej.

20. Bekreeft, at den gverste og nederste
krone er lige, og at de er i den korrekte
position pa hvert af de gverste ror.

A. Placer ikke nogen del af den nederste
krone uden for kronehgjdens nederste
gradienter.

B. Placer ikke nogen del af den gverste
krone under kronehgjdens laveste
gradient pa det gverste rer eller over den
gverste kant af hvert af de gverste ror.

20. Zkontrolujte, zda jsou horni a dolni
korunka vodorovné a zda jsou na obou
hornich trubkdch ve spravné poloze.

A. Spodni korunka nesmi ani ¢astec¢né
zasahovat pod spodni okraj rozsahu
vyskového gradientu.

B. Horni korunka nesmi ani ¢dste¢né
zasahovat pod nejnizsi linii vysSkového
gradientu korunky na horni trubce ani nad
vrchni okraj kterékoli z hornich trubek.

20. Asigurati-va ca umarul superior si umarul
inferior sunt uniforme si in pozitia corecta pe
fiecare brat superior.

A. Nu pozitionati nicio parte a umarului
inferior in afara gradatiilor pentru fnaltime.

B. Nu pozitionati nicio parte a umarului
superior sub gradatia pentru inaltime de
jos de pe bratul superior, sau deasupra
muchiei superioare a bratelor superioare.

20. BeBaiwBeite 0Tt N MAVW Kal N KATw
Kopwva slval iogg kal Bplokovtal otn cwaoth
B€0n og KABE TTAVW CWARVA.

A. Mnv tomoBsTeite Kavéva TUAua g
KATW KOPWVAG EKTOC Twv Slapaduioswy
OYPOUC NG KATW KOPWVAC.

B. Mnv TomoBeTeite KQveva TUAKA TG
TTAVW KOPWVAG KATW aro Tn XapnAotepn
Slapaduion LPOULE KoPWVAG OTOV TTAVW
OwARVa A TAvw aro To TTavw AKPOo KABe
TAvw cwAnva.
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21. Measure from the top of the upper tube
to the top of the lower crown and confirm
the measurement is within specification.
Both upper tubes must be installed evenly
at the same height.

The length of the upper tubes measured
from the top of the upper tube to the top
of the lower crown must be not less than
120 mm and not greater than 132.6 mm.
Tire contact with the lower crown and/or
damage to the fork while riding may result
in loss of control and serious injury to the
rider.

21. Zmierz odlegtosc¢ od gdrnej krawedzi
goleni gérnej do gdérnej krawedzi korony
dolnej i sprawdZ, czy pomiar jest zgodny
ze specyfikacja. Obie golenie gérne musza
by¢ zamontowane réwno, na tej samej
wysokosci.

Dtugosé goérnych rur mierzona od szczytu
gérnej rury do szczytu dolnej korony

nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm ani
wieksza niz 132,6 mm. Kontakt opony z
dolng korong i/lub uszkodzenie widelca
podczas jazdy moze spowodowac utrate
kontroli i powazne obrazenia rowerzysty.

&

21. Méal fra toppen af det gverste ror

til toppen af den nederste krone, og
bekraeft, at malingen ligger inden for
specifikationerne. Begge de gverste rgr skal
monteres jeevnt i samme hgjde.

Laengden af de gverste rgr malt fra toppen
af det gverste rgr til toppen af den nedre
krone ma ikke veere mindre end 120 mm

og kke stgrre end 132,6 mm. Hvis der er
deekkontakt med den nedre krone og/eller
forgaflen beskadiges under cykling, kan det
medfgre kontroltab og alvorlige skader pa

rytteren.

21. Zmérte vzddlenost od vrchniho okraje
horni trubky k vrchnimu okraji doIni korunky
a zkontrolujte, zda odpovida specifikacim.
Obé horni trubky musi byt namontované ve
stejné vysce.

Délka hornich trubek, méfena od vrchni
hrany horni trubky k vrchni strané dolnf{
korunky, nesmi byt mensi nez 120 mm

a zdroven nesmi prekracovat 132,6 mm.
Pripadny kontakt pldsté s dolni korunkou
za jizdy mize zpUsobit ztrdtu kontroly
nad kolem, vdzné poranéni jezdce a navic
i poskozeni vidlice.

-

-
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21. Masurati de la muchia de sus a bratului
superior pana la muchia de sus a umarului
inferior si asigurati-va ca valoarea masurata
se incadreaza in specificatii. Cele doua
bratele superioare trebuie sa fie montate la
aceeasi inaltime.

Lungimea bratelor superioare, masurata
de la muchia de sus a bratului pana

la muchia de sus a umarului inferior,
trebuie sa fie intre 120 mm si 132,6 mm.
Contactul anvelopei cu umarul inferior si/
sau deteriorarea furcii in timpul mersului
pot duce la pierderea controlului asupra
bicicletei si accidente grave.

21. MeTpAOoTE armd TNV KOpuPrn ToL TAVW
OWANRVA £WG TNV KOPLPH TNG KATW KOPWVAG
Kal EMBERAWOTE OTL N HETPNON €lval

£VTOG Twv mpodlaypagpwv. Kat ot 80o

TTAVW CWANVEG TIPETIEL VA TOTT0OETNOOLV
oLoOpHopPa oo idlo LYoG.

TO LAKOG TWV TTAVW CWANVWY HETPNHEVO
ano TNV KOPLEH TOL TTAVW CWARVA WG
TNV KOPLPH TNG KATW KOPWVAC SEV
TIPETIEL va Eival KPOTEPO armod 120 mm,
o0Te peyaALTepo ard 132,6 mm. H smaen
TOL EAACTIKOV HE TNV KATW Kopwva A/Kal
Znuid oTo TPOoULVL KATA TNV TodnAacia
Uropel va o8nynoet og anwAELa EAEYXOU
kal coBapd TPALHATICUO TOL TTOSNAATN.




Direct Mount Stem Only

22. Measure and confirm the steerer tube
extends above the upper crown a minimum
of 5 mm.

Dotyczy wytacznie mostka z mocowaniem
bezposrednim

22. Zmierz, aby upewnic sie, ze rura sterowa
wystaje ponad korone gérna na co najmniej
5 mm.

Kun direkte monteret frempind

22. Mal og bekraeft, at styrergret streekker
sig mindst 5 mm over den gverste krone.

Pouze pro predstavec pro pfimou montdz

22. Zméite a zkontrolujte, zda sloupek
vidlice pfesahuje horni korunku minimdiné
o5 mm.

Numai la pipa cu montare directa

22. Masurati si confirmati ca gatul furcii se
extinde deasupra umarului superior cu cel
putin 5 mm.

Movo otélexog Direct Mount

22. MeTprote Kal EMBERAWOTE OTL O
owARvag AaipoL ekTeiveTal Tavw aréd Tnv
TTAQvw Kopwva ToLAdXLIoTov 5 mm.




23,25 @ s

24, 26 o zgsl.\‘én:n-m)

23-26. Damper Side: Tighten the lower
crown bolts, top bolt first, lower bolt second.
Repeat this sequence once more.

27-30. Spring Side: Tighten the lower
crown bolts, top bolt first, lower bolt second.
Repeat this sequence once more.

Failure to tighten the crown bolts properly
can result severe injury or death.

23-26. Strona ttumienia: Dokrec Sruby
korony dolnej: najpierw goérna, a nastepnie
dolng. Powtdrz jeszcze raz w tej samej
kolejnosci.

27-30. Strona sprezyny: Dokrec sruby
korony dolnej: najpierw gérna, a nastepnie
dolna. Powtorz jeszcze raz w tej samej
kolejnosci.

Nieprawidtowe dokrecenie Srub korony
moze spowodowac powazne obrazenia
lub $mier¢.

23-26. Daemperside: Spaend de nederste
kronebolte og den gverste bolt farst og
derefter den nederste bolt. Gentag denne
sekvens endnu en gang.

27-30. Fjederside: Spaend de nederste
kronebolte og den gverste bolt fgrst og
derefter den nederste bolt. Gentag denne
sekvens endnu en gang.

Hvis kroneboltene ikke strammes korrekt,
kan det resultere i alvorlig personskade
eller dgd.

23-26. Strana tlumice: Dotdhnéte Srouby
dolni korunky — nejprve horni a potom dolni
Sroub. Jesté jednou postup zopakujte.

27-30. Strana pruziny: Dotdhnéte Srouby

dolni korunky — nejprve horni a potom dolni
Sroub. Jesté jednou postup zopakujte.

Nedodrzeni spravného utazeni Sroubl
korunky mlze mit za nasledek vazné
zranéni nebo smrt.

10 N-m
(88.5 in-Ib)

28, 30 @ 55

23-26. Partea amortizorului: Strangeti
suruburile umarului inferior, mai intai surubul
de sus, apoi cel de jos. Repetati aceasta
procedura.

27-30. Partea arcului: Strangeti suruburile
umarului inferior, mai intai surubul de sus,
apoi cel de jos. Repetati aceasta procedura.

Daca suruburile umarului nu sunt stranse
corect, urmarea pot fi accidente grave sau
chiar mortale.

23-26. MAsvpa touv amocBeotipa: SQIETE
TA MITOLAGVIA TNG KATW KOPWVAG, TTPWTA TO
TIAVW UITOLAGVL KAl HETA TO KATW HITOUVAOVL.
EmavaAdBeTe auTthv TNV akoAouBia aAAn
wa eopd.

27-30. MAsupa touv sAatnpiou: QIETE Ta
UITOLAGVIA TNG KATW KOPWVAG, TIPWTA TO
TIAVW UITOLAGVL KAl HETA TO KATW HITOUVAOVL.
EmavaAdBesTe auThv TNV akoAouBia aAAn
wa eopd.

H pn owotr cLOPIEN TWV UITOLAOVIWY TNG
KOPWVAG UITOPEL va TTPOKAAESEL coRapo
TPALUATIONO 1 BaAvarto.




At least 5 mm of steerer tube should be
exposed above the top of the upper crown.

31. Install a headset spacer(s), onto the
steerer tube, that is at least 3-4 mm above
the top of the cut steerer tube.

32. Install the headset top cap.

33. Thread the bolt into the star nut and
tighten it finger tight. Do not fully tighten the
bolt before upper tube alignment has been
performed.

Rura sterowa powinna wystawac na co
najmniej 5 mm ponad gérna krawedzZ korony
gornej.

31. Zatéz podktadke(-i) steréw na rure
sterowa, czyli do wysokosci co najmniej

3-4 mm powyzej gdrnej krawedzi odcigcia
rury sterowej.

32. Zamocuj Top Capa steréw.

33. Wkrec $rube w gwiazdke steréw i dokrec
palcami. Nie dokrecaj catkowicie Sruby,
zanim nie wyréwnasz goleni gérnych.

)

Der skal kunne ses mindst 5 mm af
styrergret over toppen af den gverste krone.

31. Monter et eller flere headsetafstands-
stykker pa styrergret, som er mindst 3-4 mm
over toppen af det afskarne styrergr.

32. Monter headsettets tophaette.

33. Skru bolten ind i stiernemgtrikken, og
stram den med fingrene. Spaend ikke bolten
helt, for justering af det gverste rgr er udfert.

Sloupek vidlice by mél nad vrchnim okrajem
horni korunky vy¢nivat nejméné o 5 mm.

31. Na sloupek vidlice nasadte distan¢ni
podlozku (nebo podlozky) hlavového slozeni
s presahem alespor 3-4 mm nad vrchni
hranu zkrdceného sloupku vidlice.

32. Namontujte vrchni krytku hlavového
slozeni.

33. Do hvézdicové matice nasroubujte Sroub
a utdhnéte ho rukou. Sroub pIné dotdhnéte
az po zarovnani hornich trubek.

Montare
ToroBgTnon

Monter
Namontovat

Install
Montuj

Cel putin 5 mm din gatul furcii trebuie sa
iasa deasupra suprafetei superioare a
umarului superior.

31. Montati un distantier pentru setul de
cuvete pe gatul furcii, adica cel putin 3-4 mm
deasupra suprafetei superioare a gatului
furcii taiat.

32. Montati capacul superior al setului de
cuvete.

33. insurubati surubul in piulita in forma de
stea si strangeti-l cu méana. Nu strangeti
surubul complet inainte de a alinia bratele
superioare.

TouAaxlotov 5 mm ToL CWARVA AdoL
TTPETIEL VA £lval EKTEBEILEVA TTAVW ATTO TNV
KOPULPN TNG TTAVW KOPWVAG.

31. TomoBEeTAOTE €vav i TEPIOGOTEPOLC
AMTOOTATEG TTOTNPLOV, TTAVW OTOV CWARVA
AaipoV, SnAasdn ToLAAXIoTOV

3-4 mm mdvw aré TNV KOpLPN TOL
KOUUEVOL CWARVA AdIOL.

32. TorroBeTAOTE TO TIAVW KATTAKL TOL
motnpLov.

33. BIBWOTE TO UIMOLAOVL GTNV KOLKOLVAPA
kal oeIETe TO 600 yivetal pe Ta 8AXTUAA.
Mnv o@IEETE TTANPWE TO UITOLAOVL TTPLV
Tpaypatonoindsi n euBuypAuUon Tov
Tavw cwAnva.




Set upper tube alignment before tightening
the upper crown bolts. This will eliminate
any twist or misalignment before tightening
the upper crown bolts.

34-36. Install the front wheel. Install the
Maxle DH and tighten the Maxle DH.

Dokonaj wyréwnania goleni gérnych przed
dokreceniem srub korony gérnej. W ten
sposéb unikniesz jakichkolwiek skrecen

i nieprawidtowego wyrdéwnania przed
dokreceniem Srub korony gdrnej.

34-36. Zatdz przednie koto. Zamontuj o$
Maxle DH i dokrec ja.

N

12.5-147 N-m
35 e (110-130 in-Ib)

Tilret det gverste rgr, for du spsender de
gverste kronebolte. Dette vil eliminere
enhver drejning eller fejljustering, far de
gverste kronebolte spaendes.

34-36. Monter forhjulet. Monter Maxle DH,
og spaend Maxle DH.

Pred dotazenim Sroubl horni korunky
nejprve zarovnejte horni trubky. Tim

se jesté pred dotazenim $roubl horni
korunky eliminuje jakékoli zkrouceni nebo
nesrovnalosti v zarovndni.

34-36. Namontujte predni kolo. Namontujte
a dotdhnéte osu Maxle DH.

12.5-14.7 N-m
(110-130 in-Ib)

]

y
|

inainte de a strange suruburile umarului
superior aliniati bratele superioare. Astfel se
vor elimina torsiunile si defectele de aliniere
nainte de a strange suruburile umarului
superior.

34-36. Montati roata din fata. Montati Maxle
DH si strangeti-l.

PLBLIOTE TNV ELBLYPAULION TOL TTAVW
OWARVA TPV OPIEETE TA UMOLAGVIA TNG
Tavw Kopwvag. Me avtdv Tov TpoTo
6a sEalelpBei KABE CLCTPOPN N KAKH
£VBLYPANHLON TPV ATTO TO OPIEO TWV
UITOLAOVIWY TNG TTAVW KOPWVAG,.

34-36. TOTTOBETAOTE TOV UMPOCTIVO TPOXO.
ToroBethote To Maxle DH kat opiEte To
Maxle DH.




37. With the fork centered, grip the frame
head tube with one hand, and the front
wheel with other hand.

38. Quickly and firmly, pull the front wheel
forward while applying opposing pressure
to the headtube to properly align the upper
tubes squarely and evenly in the crowns.

Do not remove the wheel.

37. Wysrodkuj widelec, a nastepnie ztap
jedna reka za gtéwke ramy, a druga za
przednie koto.

38. Szybko i zdecydowanie pociagnij
koto do przodu, jednoczesnie wywierajac
przeciwny nacisk na gtéwke ramy, aby
prawidtowo i réwnomiernie wyréwnac
golenie gérne w koronach.

Nie zdejmuj kota.

37. Centrer forgaflen, tag fat i rammens
hovedrgr med den ene hand og forhjulet
med den anden hand.

38. Treek hurtigt og fast forhjulet fremad,
mens du udgver modsat tryk pa hovedrgret

for at tilrette de gverste rgr korrekt og jeevnt

ind i kronerne.

Fjern ikke hjulet.

37. Je-li vidlice vycentrovand, uchopte
jednou rukou hlavovou trubku rédmu a
druhou rukou predni kolo.

38. Rychle a pevné zatdhnéte predni kolo
dopredu pfi souc¢asném vyvijeni opac¢ného
tlaku na hlavovou trubku — tim vyrovnate
horni trubky v korunkach v kolmém

i vodorovném smeéru.

Predni kolo neodstranujte.

37. Cu furca centrata, prindeti teava furcii din
cadru cu o0 mana si roata din fata cu cealalta
mana.

38. Trageti roata din fata spre inainte rapid

si cu fermitate, presand in acelasi timp in
sens opus teava furcii, pentru a alinia bratele
superioare perpendicular si uniform in umeri.

Nu demontati roata.

37. Mg To TIPOoLVIL KEVTPAPIOUEVO, TIACTE TO
KOUTEAO TOL OKEAETOU E TO VA XEPL KAl
TOV UIMPOOTIVO TPOXO HE TO ANNO XEPL.

38. TpaBn&te ypnyopa kat otabspd Tov
UITPOOTIVO TPOXO TTPOG TA EUMPOG, EVW
QAOKEITE QVTIOETN TTiEcn OTO KOUTEAO yla va
€UOLYPAUUICETE CWOTA TOLG TTAVW CWANVEG
0pBA Kal OHOIOHOPPA OTIG KOPWVEG,.

MnV apalpECETE TOV TPOXO.




39. Tighten the headset top cap bolt
according to the headset manufacturer's
instructions.

39. Dokrec Srube Top Capa steréw zgodnie
z instrukcja producenta steréw.

39. Speend headsettets tophaettebolt
i henhold til headsetproducentens
anvisninger.

39. Sroub vrchni krytky hlavového slozen(
dotdhnéte podle pokynt vyrobce hlavového
slozeni.

39. Strangeti surubul setului de cuvete in
conformitate cu instructiunile producatorului
setului de cuvete.

39. SpIETE TO UITOLAGVL TOL TTAVW KATTAKIOV
TOUL TTOTNPLOL CUUPWVA HE TIG 08NYIEG TOL
KATAOKELAGTH TOL TTOTNELOVL.




40 O &

40. Tighten the upper crown steerer tube
clamp bolt.

NOTICE

Do not tighten the upper crown steerer
tube clamp bolt before the headset top
cap is installed.

41. Tighten the damper side bolt finger tight.
42. Tighten the spring side bolt finger tight.

43. Tighten the damper side bolt to 5 N-m.
44. Tighten the spring side bolt to 5 N-m.

45. Tighten the damper side bolt to 10 N-m.
46. Tighten the spring side bolt to 10 N-m.

40. Dokrec Srube zaciskowa korony gérnej
mocujaca ja do rury sterowej.

UWAGA

Nie dokrecaj sruby zaciskowej korony
gérnej do rury sterowej, zanim nie
zamontujesz Top Capa sterow.

41. Dokre¢ palcami Srube po stronie
ttumienia.

42. Dokrec palcami Srube po stronie
sprezyny.

43. Dokrec srube po stronie ttumienia do
wartosci momentu 5 N-m.

44, Dokrec srube po stronie sprezyny do
wartosci momentu 5 N-m.

45. Dokrec srube po stronie ttumienia do
wartosci momentu 10 N-m.
46. Dokrec Srube po stronie sprezyny do
wartosci momentu 10 N-m.

40. Spaend det gverste kronestyrragrs
klemmebolt.

BEMAERK

Spaend ikke det gverste kronestyrrars
klemmebolt, fgr headsettets tophaette er
monteret.

41. Speend deempersidens bolt fingerstramt.
42. Spaend fiedersidens bolt fingerstramt.

43. Spaend deempersidens bolt til 5 N-m.
44. Speend fjedersidens bolt til 5 N-m.

45. Spaend deempersidens bolt til 10 N-m.
46. Spaend fjedersidens bolt til 10 N-m.

40. Utdhnéte svérny $roub sloupku vidlice
na horni korunce.

UPOZORNENI

Svérny Sroub sloupku vidlice na horni
korunce neutahujte, dokud nenf
namontovana vrchni krytka hlavového
slozeni.

41. Bo¢ni Sroub na strané tlumice utdhnéte
rukou.
42. Bocni sroub na strané pruziny utdhnéte
rukou.

43. Bo¢ni Sroub na strané tlumice utédhnéte
na 5 N-m.
44, Bo¢ni Sroub na strané pruZziny utdhnéte
na 5 N-m.

45. Bo¢ni Sroub na strané tlumi¢e dotdhnéte
na 10 N-m.
46. Bo¢ni Sroub na strané pruziny dotéhnéte
na 10 N-m.

45O &

44 o (542“ }:Ib)
46 o 238“55"%)

40. Strangeti surubul de fixare a gatului furcii
din umarul superior.

NOTA

Nu strangeti surubul de fixare a gatului
furcii din umarul superior inainte de a
monta capacul superior al setului de
cuvete.

41. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului cu mana.

42. Strangeti surubul de pe partea arcului
cu ména.

43. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului la 5 N-m.

44. Strangeti surubul de pe partea arcului la
5N-m.

45. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului la 10 N-m.

46. Strangeti surubul de pe partea arcului la
10 N:m.

40. ZPIETE TO HUITOLAGVL TOL CPLYKTHPA TOL
owAfva AaipoL TG MAvw Kopwvag.

MPOEIAOIMNOIHZH

MnV OQIYYETE TO UITOLAOVL TOL GPLYKTHPA
TOL CWARVA AoV TNG TIAVW KOPWVAG
TPV armod TNV TOTTOBETNON TOL TTAVW
KATakloL TOL TTOTNELOV.

41. ZPIETE TO UIMOLAGVL OTNV TTASLPA TOL
armooBeoTAPA OO0 YIVETAL PE TA SAXTUAA.
42. 3 PIETE TO HITOLAGVL OTNV TTASLPA TOL
eAATNPIOL OO0 YIVETAL PE TA SAXTLAA.

43. ZPIETE TO UITOLAOVL OTNV TTASLPA TOL
arfooBeothpa ota 5 N-m.

44. TPIETE TO UITOLAOVL OTNV TTASLPA TOL
ehatnpiov ota 5 N-m.

45, S@IETE TO UMOLAOVL OTNV TIAELPA TOU
arooBeothpa ota 10 N-m.

46. ZIETE TO UIMTOLAOVL OTNV TIAELPA TOU
eAatnpiov ota 10 N-m.



47-48. Install the direct mount stem onto
the upper crown according to the stem
manufacturer’s instructions.

47-48. Zamontuj mostek z mocowaniem
bezposrednim na koronie gérnej zgodnie z
instrukcja producenta mostka.

Install Monter Montare
Montuj Namontovat ToroBetnon

47-48. Installer den direkte monterede
frempind pé den gverste krone i henhold til
frempindsproducentens anvisninger.

47-48. Na horni korunku namontujte
predstavec pro pfimou montdz podle
pokyn( vyrobce predstavce.

47-48. Montati pipa cu montare directa
pe umarul superior conform instructiunilor
producatorului pipei.

47-48. ToroBeTnOTE TO OTEAEXOG direct
mount MAvw oTNV TAVw KOpwva cuUpwva
LE TIG 08NYIEG TOL KATAOKELAOTH TOL
OTEAEXOULG,.




49. Adjust the position of each frame
bumper as needed.

49. W razie potrzeby wyreguluj potozenie
kazdego odbojnika.

49. Juster placeringen af hver
rammestgdfanger efter behov.

49. Podle potfeby upravte polohu obou
dorazli na rému.

49. Ajustati pozitia tampoanelor de pe
cadru dupa cum este necesar.

49. PuBpiote Tn B€on kABe
TTPOPUACKTAPC OKEAETOU AVAAOYQ HE
TIG AVAYKEG,.




BoXXer with Steerer Tube Stem

BoXXer z mostkiem rury sterowej

BoXXer med frempind med styrergr

Vidlice BoXXer s predstavcem na

sloupku vidlice

BoXXer cu pipa cu montare pe
gatul furcii

BoXXer pe 0TEAEXOG CWANVA AQLLoL

1. Install a headset into the
bicycle frame according to
your headset manufacturer’s
instructions.

2. Install a 29.9 mm

crown race onto the fork
according to your headset
manufacturer’s instructions.

1. Zamontuj stery w ramie
roweru zgodnie z instrukcja
producenta sterow.

2. Zamontuj bieznie steréw
29,9 mm na widelcu zgodnie
z instrukcja producenta
steréw.

1. Monter et headset i
cykelstellet i henhold
til headsetproducents
anvisninger.

2. Monter en kronring pa
29,9 mm pa

forgaflen i henhold til
headsetproducentens
anvisninger.

1. Do rdmu kola namontujte
hlavové slozeni podle pokynt
vyrobce hlavového slozeni.

2. Na vidlici nasadte krouzek
korunky o vnitfnim prdméru
29,9 mm podle pokynt
vyrobce hlavového slozeni.

1. Montati un set de

cuvete pe cadrul bicicletei
n conformitate cu
instructiunile producatorului
setului de cuvete.

2. Montati un inel pentru
umarul furcii de 29,9 mm pe
furca, conform instructiunilor
producatorului setului de
cuvete.

1. TorroBsTROTE éva

TIOTHPL OTOV OKEAETO TOL
TTOSNAATOL COUPWVA LE TIC
08NYIEC TOL KATACKELAOTH
TOL TIOTNPLOV Gag.

2. TorroBeTAOTE WA podgha
kopwvag 29,9 mm mavw
OTO TPOLVL CUUPWVA LE TIG
08nYIEC TOL KATACKELAOTH
TOUL TTOTNPLOV 0ag.

Install Monter Montare
Montuj Namontovat ToroBetnon



3. Measure the length of the
headtube and the installed
headset to determine the
correct upper crown, (A) short
or (B) tall (most common), for
your bike.

3. Zmierz dtugosc gtéwki
ramy wraz z zamontowanymi
sterami, aby dobrad
odpowiednig dla twojego
roweru korone goérna,

(A) niska lub (B) wysoka
(najbardziej powszechna).

3. Mal leengden af hovedrgret
og det monterede headset
for at bestemme den korrekte
gverste krone til din cykel:

(A) kort eller (B) hgj (mest
almindelig).

3. Zmérte délku hlavové
trubky a nasazenych misek
hlavového slozeni a uréete
spravnou horni korunku —
kratkou (A) nebo vyssi

(B — béznéjsi varianta) —
pro toto jizdni kolo.

3. Masurati lungimea gétului
cadrului si a setului de
cuvete montat pentru a
determina umarul superior
corect pentru bicicleta
dumneavoastra, (A) scurt
sau (B) inalt (cel mai comun).

3. METPAOTE TO UAKOG
TOUL KOUTEAOUL KAl TOL
TOTTIOBETNEVOL TTOTNPLOV
yla va mpoodloplosTe T
OWOTH TTAVW KOPWwva,

(A) kovTr i (B) WnAR

(rmo cuvnBiopEvn), yla To
modAAatod oag.

L

(A) 106.8 mm (min) - 127 mm (max) E——

(B) 106.8 mm (min) - 147 mm (max) e & =




4. Install the fork into the frame.

5. Install the upper crown onto the steerer
tube and upper tubes. Install a headset
spacer under the upper crown if required.
Do not tighten any of the upper crown bolts.

4. Wtdz widelec do ramy.

5. Zatéz korone goérna na rure sterowq i
golenie gérne. W razie potrzeby pod korone
gorna zatéz podktadke steréw. Nie dokrecaj
zadnych Srub korony.

Monter
Namontovat

Install
Montuj

Montare
ToroBetnon

4. Monter forgaflen i rammen.

5. Monter den gverste krone pa

styrergret og de gverste rgr. Monter et
headsetafstandsstykke under den gverste
krone, hvis det er ngdvendigt. Spaend ikke
nogen af de gverste kronebolte.

4. Zasunte vidlici do rdmu.

5. Na sloupek vidlice a horni trubky
namontujte horni korunku. Pod horni
korunku pfidejte podle potfeby distancni
podlozku hlavového slozeni. Prozatim zadné
Srouby horni korunky neutahujte.

4. Montati furca in cadru.

5. Montati umarul superior pe gatul furcii

si bratele superioare. Daca este necesar
montati un distantier pentru setul de cuvete
sub umarul superior. Nu strangeti suruburile
umarului superior.

4. TorToBETAOTE TO TIPOLVI HECA OTOV
OKEAETO.

5. TomoBETAOTE TNV MAVW KOPWVA GTOV
OWARVA AoV Kal 6TOUG TTAVW CWARVEG.
ToroBEeTAOTE évav amooTAatn ToTnPLIov
KATW aré TNV MAvw KOpwva, EAV armalteitalt.
Mnv o@iEETe kavéva amd Ta UIoLAOVIA TNG
TTAVW KopWwVAac.




6a. The lower crown must be even on both
upper tubes and within the lower crown
height gradients.

6b. The bottom edge of the upper crown
should be at or above the lowest gradient
line on the upper tube, and the top edge of
the upper crown should be at or below the
top edge of the upper tube.

Install a headset spacer under the upper
crown if required.

6a. Korona dolna musi byc¢ ustawiona réwno
na obu goleniach gérnych i w obrebie
zakresu wysokosci korony dolnej.

6b. Dolna krawedz korony gdrnej powinna
znajdowac sie na lub powyzej najnizszej linii
zakresu na goleni gérnej, a gérna krawedz
korony gdrnej powinna znajdowac sie na lub
ponizej gérnej krawedzi goleni gérne;j.

W razie potrzeby pod korone goérna zatéz
podktadke steréw.

6a. Den nederste krone skal vaere jeevn
pa begge de gverste rer og inden for
kronehgjdens nederste gradienter.

6b. Den nederste kant af den gverste krone
skal veere lige ved eller over den laveste
gradientlinje pa det gverste rgr, og den
gverste kant af den gverste krone skal veere
lige ved eller under den gverste kant af det
gverste ror.

Monter et headsetafstandsstykke under den
gverste krone, hvis det er ngdvendigt.

6a. Spodni korunka musi byt na obou
hornich trubkach umisténd ve stejné vysce
a musi se nachdzet ve vyznaceném rozsahu
vyskového gradientu spodni korunky.

6b. Spodni okraj horni korunky se musi
nachdzet na nejnizsi linii gradientu na horni
trubce nebo nad ni; jeji horni okraj se musi
nachdzet na vrchnim okraji horni trubky
nebo pod nim.

Pod horni korunku pfidejte podle potieby
distan¢ni podlozku hlavového slozent.

6a. Umarul inferior trebuie sa fie la acelasi
nivel pe cele doua brate superioare si sa se
incadreze in gradatiile pentru inaltime.

6b. Muchia inferioara a umarului superior
trebuie sa fie in dreptul sau deasupra
gradatiei de jos de pe bratul superior, iar
muchia superioara a umarului superior
trebuie sa fie la nivelul sau sub nivelul
muchiei superioare a bratului superior.

Daca este necesar montati un distantier
pentru setul de cuvete sub umarul superior.

6a. H kAtw Kopwva TIPEMEL va sival ota ioa
KAl TOLG 8VO TTAVW CWARVEG Kal EVIOG TWV
8laBadpicswv LYPOULG TNG KATW KOPWVAG.

6b. To KATW AKPO TNG TTAVW KOPWVAG
TIPETEL va BplokeTal oTo 8lo LYPOG A TTAVW
armo N XapunAdtepn ypauun diapaduiong
TOUL TTAVW CWARAVA Kal TO TTAVW AKPO TNG
TIAVW KOPWVAG TTPETEL va BpIoKeETal OTo 1810
VYOG 1 KATW aré To Mavw AKPO TOL TTAVW
owAnva.

TomoBETAHOTE £vav AMooTdATn TTOTNEIOL
KATW aré TNV Tavw Kopwva, Eav anattsitat.




A. Do not position any part of the lower
crown outside the lower crown height
gradients.

B. Do not position any part of the upper
crown below the lowest crown height
gradient on the upper tube, or above the
top edge of each upper tube.

A. Nie dopus¢, by jakakolwiek czesc
korony dolnej znajdowata sie poza
zakresem wysokosci okreslonym dla tej
korony.

B. Nie dopusg, by jakakolwiek czes¢
korony gdrnej znajdowata sie ponizej
najnizszej linii zakresu wysokosci na goleni
gornej ani powyzej gdrnej krawedzi kazdej
goleni gdrnej.

A. Placer ikke nogen del af den nederste
krone uden for kronehgjdens nederste
gradienter.

B. Placer ikke nogen del af den gverste
krone under kronehgjdens laveste
gradient pa det gverste rogr eller over den
overste kant af hvert af de gverste ror.

A. Spodni korunka nesmi ani ¢astec¢né
zasahovat pod spodni okraj rozsahu
vyskového gradientu.

B. Horni korunka nesmi ani ¢aste¢né
zasahovat pod nejnizsi linii vySkového
gradientu korunky na horni trubce ani nad
vrchni okraj kterékoli z hornich trubek.

A. Nu pozitionati nicio parte a umarului
inferior in afara gradatiilor pentru inaltime.

B. Nu pozitionati nicio parte a umarului
superior sub gradatia pentru inaltime de
jos de pe bratul superior, sau deasupra
muchiei superioare a bratelor superioare.

A. Mnv TomToBEsTe(TE KAVEVA TUAKA TNG
KATW KOPWVAG EKTOC TwV SlaBabuicswy
OYOLG TNG KATW KOPWVAG.

B. Mnv tomoBeTeite Kavéva TUAKA TG
TTAVW KOPWVAG KATW amo tn XapnAotepn
S1aBaduion LPOLG KoPWVAG OTOV TTAVW
OWANVA A TTAVW aro To TIAVW AKPO KABE
Tavw cwAnva.




7*. Optional - Install a headset spacer below
the stem and above the upper crown.

8. Install the stem.

9. Mark a line on the steerer tube at the top
of the stem.

7*. Opcjonalnie — zatéz podktadke steréw
pomiedzy mostek a korone goérna.

8. Zatéz mostek.

9. Zaznacz linie na rurze sterowej na
wysokosci gérnej krawedzi mostka.

Montare
ToroBetnon

Install Monter
Montuj Namontovat

7*. Valgfrit - Monter et
headsetafstandsstykke under frempinden og
over den gverste krone.

8. Monter frempinden.

9. Marker en streg pa styrergret gverst pa
frempinden.

7*. Volitelné — Podle potifeby mlzete pod
predstavec a nad horni korunku pfidat
distan¢ni podlozku hlavového slozent.

8. Nainstalujte predstavec.

9. Na sloupek vidlice vyznacte linii horni
hrany predstavce.

7*. Optional - montati un distantier pentru
setul de cuvete sub pipa si deasupra
umarului superior.

8. Montati pipa.

9. Trasati o linie pe gatul furcii, in partea de
sus a pipei.

7*. MpoalpeTika - TormoBeTAoTE Evav
QrmocTATN TTOTNPEIOL KATW ATTd TO GTEAEXOG
Kal TTAVW Ao TNV TTAVW KOPWVA.

8. ToTToBETAOTE TO GTEAEXOG.

9. TNUEIWOTE WA YPAUUA OTOV OWARvVA
AoV GTNV KOPLPH TOL OTEAEXOULG.




10. Remove the stem.
11. Remove the headset spacer (if installed).

12. Measure and mark the steerer tube with
a cut line 3-4 mm below the marked stem
line.

10. Zdejmij mostek.

11. Zdejmij podktadke sterdw (jesli byta
zatozona).

12. Zmierz i zaznacz na rurze sterowej
linie ciecia w odlegtosci 3—4 mm ponizej
zaznaczonej linii mostka.

10. Fjern frempinden.

11. Fjern headsettets afstandsstykke (hvis
installeret).

12. Mal og afmeerk styrergret med en
skaerelinje 3-4 mm under den markerede
linje pa frempinden.

10. Odmontujte predstavec.

11. Odstranite distan¢ni podlozku hlavového
sloZeni (je-li namontovana).

12. Nejméné 3—4 mm pod vyznacenou linif
predstavce si na sloupku vidlice vyméite
a vyznacte ¢dru fezu.

10. Indepartati pipa.

1. Indepartati distantierul pentru setul de
cuvete (daca este montat).

12. Masurati si marcati gatul furcii cu o linie
pentru taiere la 3-4 mm sub linia pentru pipa
trasata.

10. AQQIPECTE TO OTEAEXOC,.

11. AQAIPECTE TOV ATTOCTATH TOL TTOTNPLOL
(s&v €xel TOTTOBETNOEI).

12. METPAOTE Kal oNUAdEPTE ToV
GWARVA TOL AQUILOUL HE LA YPAUME KOTTAG
TOULAAXIOTOV 3-4 mm KATW aro T YPAUUn
TTOU EXEL ONUEIWOEL OTO OTEAEXOC.




13. Measure from the top of the upper tube
to the top of the lower crown and confirm
the measurement is within specification.
Both upper tubes must be installed evenly
at the same height.

The length of the upper tubes measured
from the top of the upper tube to the top
of the lower crown must be not less than
120 mm and not greater than 132.6 mm.
Tire contact with the lower crown and/or
damage to the fork while riding may result
in loss of control and serious injury to the
rider.

13. Zmierz odlegtosc¢ od gdrnej krawedzi
goleni gérnej do gdérnej krawedzi korony
dolnej i sprawdZ, czy pomiar jest zgodny
ze specyfikacja. Obie golenie gérne musza
by¢ zamontowane réwno, na tej samej
wysokosci.

Dtugos¢ goérnych rur mierzona od szczytu
gdérnej rury do szczytu dolnej korony

nie moze by¢ mniejsza niz 120 mm ani
wieksza niz 132,6 mm. Kontakt opony z
dolng korong i/lub uszkodzenie widelca
podczas jazdy moze spowodowac utrate
kontroli i powazne obrazenia rowerzysty.

. —
]

120 mm - 132.6 mm

13. Mal fra toppen af det gverste ror

til toppen af den nederste krone, og
bekraeft, at malingen ligger inden for
specifikationerne. Begge de gverste rgr
skal monteres jsevnt i samme hgjde.

Laengden af de gverste rgr malt fra toppen
af det gverste rgr til toppen af den nedre
krone ma ikke veere mindre end 120 mm

og kke stgrre end 132,6 mm. Hvis der er
deekkontakt med den nedre krone og/eller
forgaflen beskadiges under cykling, kan det
medfgre kontroltab og alvorlige skader pa
rytteren.

13. Zmérte vzddlenost od vrchniho okraje
horni trubky k vrchnimu okraji doIni korunky
a zkontrolujte, zda odpovida specifikacim.
Obé horni trubky musi byt namontované ve
stejné vysce.

Délka hornich trubek, méfend od vrchni
hrany horni trubky k vrchni strané dolni
korunky, nesmi byt mensi nez 120 mm

a zdroven nesmi prekracovat 132,6 mm.
Pfipadny kontakt pldsté s dolni korunkou
za jizdy mize zpUsobit ztrdtu kontroly
nad kolem, vézné poranéni jezdce a navic
i poSkozeni vidlice.

-

-
n

13. Masurati de la muchia de sus a bratului
superior pana la muchia de sus a umarului
inferior si asigurati-va ca valoarea masurata
se incadreaza in specificatii. Cele doua
bratele superioare trebuie sa fie montate la
aceeasi inaltime.

Lungimea bratelor superioare, masurata
de la muchia de sus a bratului pana

la muchia de sus a umarului inferior,
trebuie sa fie intre 120 mm si 132,6 mm.
Contactul anvelopei cu umarul inferior si/
sau deteriorarea furcii in timpul mersului
pot duce la pierderea controlului asupra
bicicletei si accidente grave.

13. MeTpAoTE Ao TNV KOPUPN TOL TTAVW
OWANRVA £WG TNV KOPLPH TNG KATW KOPWVAG
Kal EMBERAWOTE OTL N HETPNON €lval

£VTOG Twv Tpodlaypagpwv. Kat ot 80o

TTAVW CWANVEG TIPETTEL Va TOTTo0£TNOOLV
opolopop@a oto idlo LPog.

TO HAKOG TWV TTAVW CWANVWY HETPNHEVO
ano TNV KoPLEH TOL TTAVW CWARVA WG
TNV KOPLPH TNG KATW KOPWVAC SEV
TIPETIEL Va Eival KPOTEPO armod 120 mm,
oUTe peyaAlTepo ard 132,6 mm. H srmaen
TOL EAACTIKOV HE TNV KATW Kopwva A/Kal
Znuia oTo TPEOoULVL KATA TNV TodnAacia
uropel va o8nynoet og anwAeLa EAEYXOU
kal coBapd TPALHATICUO TOL TTOSNAATN.




14. Remove the upper crown and headset
spacer(s), if installed.

15. Remove the fork from the frame.
16. Remove the frame bumpers, if installed.

17. Remove the upper tubes from the lower
crown before cutting the steerer tube.

14. Zdejmij korone gdrna i podktadki steréw,
jesli byty zatozone.

15. Wyjmij widelec z ramy.

17. Zanim obetniesz rure sterowa, wyjmij
golenie gdrne z korony dolne;j.

14. Fjern den gverste krone og eventuelle
headsetafstandsstykker.

15. Fjern gaflen fra rammen.

16. Fjern eventuelle stgdfangere pa rammen.

17. Fjern de gvre regr fra den nederste krone,
far du skeerer styrergret over.

14. Odmontujte horni korunku a distan¢ni
podlozky hlavového slozZeni (pokud jsou
namontované).

15. Odmontujte vidlici z rému.

16. Odmontujte dorazové objimky na rdmu
(pokud jsou namontované).

17. Pfed zkrdcenim fidici trubky demontujte
horni trubky ze spodni korunky.

14. Indepartati umarul superior si distantierul
pentru setul de cuvete, daca a fost montat.

15. Scoateti furca din cadru.

16. Tndepérta’gi tampoanele cadrului, daca
sunt montate.

17. Inainte de a taia gatul furcii demontati
bratele superioare din umarul inferior.

14, AQQIPEDTE TNV TTAVW KOPWVA Kal TOV
£vav f TIEPIOCOTEPOLG ATTOCTATEG TOU
TTOTNPLOV, €AV £XOLV TOTTOBETNOEL

15. AQAIPECTE TO TIPOUVVIL ATTO TOV OKEAETO.

16. AQAIPECTE TOULG TIPOPUACKTAPEG TOL
OKEAETOU, EQV £XOLV TOTTOBETNOEL

17. AQAIPECTE TOLG TTAVW CWANVEG ATTo TNV
KATW KOPWVA TPV KOYETE TOV CWARVA TOL
Adipou.




18. Use a hacksaw and saw guide to cut the
steerer tube. Smooth the cut area with 400
grit sand paper or a file.

18. Uzyj pity do metalu i prowadnicy pity,
aby przecigc€ rure sterowa. Wygtadz obszar
ciecia za pomoca papieru sciernego lub
pilnika o gradaciji 400.

18. Brug en hacksav og savguide til at skeere
styrergret over. Udglat det afskdrne omrade
med 400 sandpapir eller en fil.

18. Trubku sloupku vidlice zkratte pilkou na
kov s voditkem. Oblast fezu vyhladte pilnikem
nebo smirkovym papirem o zrnitosti 400.

18. Taiati gatul furcii cu un fierastrau pentru
metale si un ghidaj de taiere. Finisati zona
taiata cu hartie abraziva cu granulatie de
400 sau o pila.

18. XpnolpoTioInoTe va olénpoTpiovo Kalt
£€vav o08nyo TplovioL yla va KOPETE Tov
owARva Tou AdlpoL. ASIAVETE TNV TIEPLOXN
KOTIAG HE YLAAOXaAPTO 400 KOKKWV N UE
Alpa.




20. Install each upper tube into the lower
crown in the original position, evenly within
the lower crown height gradients on the
upper tubes.

21. Tighten the crown bolts finger tight.

20. Zamontuj obie golenie gérne w koronie
dolnej w oryginalnej pozycji, rownomiernie
ustawiajgc ich wysokosc¢ wzgledem zakresu
dla korony dolnej oznaczonym na goleniach
gérnych.

21. Dokrec¢ Sruby korony palcami.

Montare

ToroBetnon

Install Monter
Montuj Namontovat

19. Use a star nut tool to
install a star nut into the
steerer tube.

19. Uzyj klucza do whbijania
gwiazdki steréw, aby
zamontowac gwiazdke
steréw w rurze sterowe;j.

19. Brug et stjernemgtrik-
veerktgj til at montere en
stjernemetrik i styrergret.

19. Pomoci ndstroje pro
montéz hvézdicové matice
namontujte do sloupku
vidlice hvézdicovou matici

19. Montati o piulita in forma
de stea cu scula pentru
aceasta in interiorul gatului
furcii.

19. Xpnotomolfote éva
epyaleio kovkouvdapag
Yla va TOTTOBETAOETE pia
KOLKOLVAPA OTOV CWARVA

(tzv. jezka).

20. Monter hvert af de gverste rgr i den
nederste krone i den oprindelige position,
jeevnt inden for kronehgjdens nederste
gradienter pa de gverste ror.

21. Speend kroneboltene fingerstramt.

20. Obé horni trubky nainstalujte do spodni
korunky v plivodni poloze, na stejné linii
vyskového gradientu pro spodni korunku na
hornich trubkach.

21. Srouby korunky utdhnéte rukou.

ToL AatpoL.

20. Montati cele doua brate superioare in
umarul inferior in pozitia initiald, uniform
fata de gradatiile de inaltime pentru umarul
inferior de pe bratele superioare.

21. Strangeti suruburile uma&rului cu mana.

20. TormroBeTNOTE KABE TTAVW CWARVa
OTNV KATW Kopwva oTnv apxlkn 8saon,
OpOLOHOPPA HEDA OTIC SlaBaduioElg
OYPOUC TNG KATW KOPWVAG OTOUG TTAVW
OWANVEG.

21. ZPIETE TA UIMOLAGVIA TNG KOPWVAG OCO
yivetal pe ta 8axTuAa.




22. Install the bumpers onto the upper
tubes.

23. Install the fork into the frame.

24. Install the upper crown onto the steerer
tube and upper tubes. Install a headset
spacer(s) if the cut line was measured with
a spacer under the stem. Do not tighten the
upper crown bolts.

22. Zamontuj odbojniki na goleniach
goérnych.

23. Wtéz widelec do ramy.

24. Zatéz korone gorna na rure sterowaq i
golenie goérne. Zatéz podktadke(-i) steréw,
jesli linia ciecia byta mierzona z podktadka
pod mostkiem. Nie dokrecaj Srub korony
gornej.

Install Monter Montare
Montuj Namontovat ToroBetnon

22. Monter stgdfangerne pa de gverste ror.

23. Monter forgaflen i rammen.

24. Monter den gverste krone pa
styrergret og de gverste rgr. Monter et
headsetafstandsstykke, hvis skaerelinjen
blev malt med et afstandsstykke under
frempinden. Spaend ikke de gverste
kronebolte.

22. Na horni trubky namontujte dorazové
objimky.

23. Zasunte vidlici do rdmu.

24. Na sloupek vidlice a horni trubky
namontujte horni korunku. Pokud jste méfili
linii fezu s distan¢nimi podlozkami pod
pfedstavcem, namontujte potfebny pocet
distan¢nich podlozek hlavového slozeni.
Prozatim Srouby horni korunky neutahujte.

22. Montati tampoanele pe bratele
superioare.

23. Montati furca in cadru.

24. Montati umarul superior pe gatul furcii
si bratele superioare. Daca linia a fost
masurata cu un distantier sub pipa, montati
un distantier pentru setul de cuvete. Nu
strangeti suruburile umarului superior.

22. TOTTOBETAOTE TOUG TTPOPLAAKTAPEG
TTAVW OTOLG TTAVW CWARAVEG.

23. TOTTOBETAOTE TO TPOLVI HECA OTOV
OKEAETO.

24. TOTTOBETAOTE TNV TTAVW KOPWVA OTOV
OWARVA AQILOU KAl 0TOUG TIAVW CWAMVEG.
TomoBETAOTE AMOCTATN TTOTNELOL av N
YPAUUH KOTING LETPABNKE LE Evav armootdtn
KATW ard To oTEAEXOG. Mnv opiEeTe Ta
UITOLAGVIA TNG TIAVW KOPWVAG,.




25. Confirm the upper and lower crowns are
even and are in the correct position on each
upper tube.

A. Do not position any part of the lower
crown outside the lower crown height
gradients.

B. Do not position any part of the upper
crown below the lowest crown height
gradient on the upper tube, or above the
top edge of each upper tube.

25. Upewnij sie, ze korona gérna i korona
dolna sg ustawione réwno i w odpowiednim
potozeniu wzgledem kazdej goleni.

A. Nie dopusg, by jakakolwiek czesc
korony dolnej znajdowata sie poza
zakresem wysokosci okreslonym dla tej
korony.

B. Nie dopus¢, by jakakolwiek czesc
korony gdrnej znajdowata sig ponizej
najnizszej linii zakresu wysokosci na goleni
goérnej ani powyzej gdrnej krawedzi kazdej
goleni gdrnej.

25. Bekreeft, at den gverste og nederste
krone er lige, og at de er i den korrekte
position pa hvert af de gverste ror.

A. Placer ikke nogen del af den nederste
krone uden for kronehgjdens nederste
gradienter.

B. Placer ikke nogen del af den gverste
krone under kronehgjdens laveste
gradient pa det gverste rer eller over den
gverste kant af hvert af de gverste rgr.

25. Zkontrolujte, zda jsou horni a dolIni
korunka vodorovné a zda jsou na obou
hornich trubkdch ve spravné poloze.

A. Spodni korunka nesmi ani ¢aste¢né
zasahovat pod spodni okraj rozsahu
vyskového gradientu.

B. Horni korunka nesmi ani ¢aste¢né
zasahovat pod nejnizsi linii vySkového
gradientu korunky na horni trubce ani nad
vrchni okraj kterékoli z hornich trubek.

25. Asigurati-va ca umarul superior si umarul
inferior sunt uniforme si in pozitia corecta pe
fiecare brat superior.

A. Nu pozitionati nicio parte a umarului
inferior in afara gradatiilor pentru inaltime.

B. Nu pozitionati nicio parte a umarului
superior sub gradatia pentru inaltime de
jos de pe bratul superior, sau deasupra
muchiei superioare a bratelor superioare.

25. BeBawwBsite 6TL n mavw Kat N Katw
kopwva slval (ogg kat Bplokovtal oTn cwoTh
B¢on og KABE TTAvw CWARVA.

A. Mnv ToroBEsTeiTe Kavéva TUAKA TNG
KATW KOPWVACG EKTOC TwV SlapBabuioswy
OYOULG TNG KATW KOPWVAG.

B. Mnv TomoBEsTelTe Kaveva TUAKA TNG
TTAVW KOPWVaAgG KATW aré tn XapunAotepn
81aBaduion LYPOLG KOPWVAG OTOV TIAVW
owAfva A TTAVW aro To TAVW AKPO KABE
TTAvw oWARva.




26 120mm-132.6 mm

26. Measure from the top of the upper tube
to the top of the lower crown and confirm
the measurement is within specification.
Both upper tubes must be installed evenly
at the same height.

The length of the upper tubes measured
from the top of the upper tube to the top
of the lower crown must be not less than
120 mm and not greater than 132.6 mm.
Tire contact with the lower crown and/or
damage to the fork while riding may result
in loss of control and serious injury to the
rider.

26. Zmierz odlegtosc¢ od gornej krawedzi
goleni gérnej do gdérnej krawedzi korony
dolnej i sprawdZ, czy pomiar jest zgodny
ze specyfikacja. Obie golenie gérne musza
by¢ zamontowane réwno, na tej samej
wysokosci.

Dtugos¢ goérnych rur mierzona od szczytu
gdérnej rury do szczytu dolnej korony

nie moze byc¢ mniejsza niz 120 mm ani
wieksza niz 132,6 mm. Kontakt opony z
dolng korong i/lub uszkodzenie widelca
podczas jazdy moze spowodowac utrate
kontroli i powazne obrazenia rowerzysty.

26. Mal fra toppen af det gverste ror

til toppen af den nederste krone, og
bekraeft, at malingen ligger inden for
specifikationerne. Begge de gverste rgr skal
monteres jeevnt i samme hgjde.

Laengden af de gverste rer malt fra toppen
af det gverste ror til toppen af den nedre
krone ma ikke veere mindre end 120 mm
og kke stgrre end 132,6 mm. Hvis der er
deaekkontakt med den nedre krone og/eller
forgaflen beskadiges under cykling, kan
det medfgre kontroltab og alvorlige skader
pa rytteren.

26. Zméite vzdalenost od vrchniho okraje
horni trubky k vrchnimu okraji doIni korunky
a zkontrolujte, zda odpovida specifikacim.
Obé horni trubky musi byt namontované ve
stejné vysce.

Délka hornich trubek, méfena od vrchni
hrany horni trubky k vrchni strané dolni
korunky, nesmi byt mensi nez 120 mm

a zaroven nesmi prekracovat 132,6 mm.
Pfipadny kontakt plasté s dolni korunkou
za jizdy mize zpUsobit ztrdtu kontroly
nad kolem, vdzné poranéni jezdce a navic
i poSkozeni vidlice.

26. Masurati de la muchia de sus a bratului
superior pana la muchia de sus a umarului
inferior si asigurati-va ca valoarea masurata
se incadreaza in specificatii. Cele doua
bratele superioare trebuie sa fie montate la
aceeasi inaltime.

Lungimea bratelor superioare, masurata
de la muchia de sus a bratului pana

la muchia de sus a umarului inferior,
trebuie sa fie intre 120 mm si 132,6 mm.
Contactul anvelopei cu umarul inferior si/
sau deteriorarea furcii in timpul mersului
pot duce la pierderea controlului asupra
bicicletei si accidente grave.

26. METpAOTE ArTo TNV KOPLPN TOL

TTAVW CWAAVA £WE TNV KOPLPN TNG KATW
KOPWVAG Kal EMPERAWOTE OTL N HETPNON
gival eviog twv mpodlaypagwv. Kat ot §0o
TTAVW CWANVEG TIPETIEL VA TOTT00ETNOOLV
OLOOHopPa oTo 810 LYOG.

To UNKOG TWV TIAVW CWARVWY LETPNHEVO
aro TNV KopLEPN TOL TIAVW CWARVA WG
TNV KOPLPN TNG KATW Kopwvag 8gv
TIPETEL Va lval KPOTEPO armd 120 mm,
oUTE peyaAUTepo armd 132,6 mm. H smaen
TOU EAACTIKOV HE TNV KATW KOPWva r/Kat
ZnuIA oTo MPOoLVL KATd TNV odnAacia
uropel va o8nynoel og anwAela EAEYXOL
Kal coRapO TPALHUATIONO TOL TTOSNAATH.




27,29 @ s

28, 30 @ s

27-30. Damper Side: Tighten the lower
crown bolts, top bolt first, lower bolt second.
Repeat this sequence once more.

31-34. Spring Side: Tighten the lower crown
bolts, top bolt first, lower bolt second.
Repeat this sequence once more.

Failure to tighten the crown bolts properly
can result severe injury or death.

27-30. Strona ttumienia: Dokrec sruby
korony dolnej: najpierw goérna, a nastepnie
dolna. Powtdrz jeszcze raz w tej samej
kolejnosci.

31-34. Strona sprezyny: Dokrec Sruby
korony dolnej: najpierw goérna, a nastepnie
dolng. Powtdrz jeszcze raz w tej samej
kolejnosci.

Nieprawidtowe dokrecenie srub korony
moze spowodowac powazne obrazenia
lub $mier¢.

27-30. Daemperside: Spaend de nederste
kronebolte og den gverste bolt farst og
derefter den nederste bolt. Gentag denne
sekvens endnu en gang.

31-34. Fjederside: Spaend de nederste
kronebolte og den gverste bolt fgrst og
derefter den nederste bolt. Gentag denne
sekvens endnu en gang.

Hvis kroneboltene ikke strammes korrekt,
kan det resultere i alvorlig personskade
eller dgd.

27-30. Strana tlumice: Dotdhnéte Srouby
dolni korunky — nejprve horni a potom dolni
Sroub. Jesté jednou postup zopakujte.

31-34. Strana pruziny: Dotdhnéte Srouby

dolni korunky — nejprve horni a potom dolni
Sroub. Jesté jednou postup zopakujte.

Nedodrzeni spravného utazeni Sroubd
korunky mGze mit za nasledek vazné
zranéni nebo smrt.

31, 33 & o5

32, 34 & 55

27-30. Partea amortizorului: Strangeti
suruburile umarului inferior, mai intai surubul
de sus, apoi cel de jos. Repetati aceasta
procedura.

31-34. Partea arcului: Strangeti suruburile
umarului inferior, mai intai surubul de sus,
apoi cel de jos. Repetati aceasta procedura.

Daca suruburile umarului nu sunt stranse
corect, urmarea pot fi accidente grave sau
chiar mortale.

27-30. MAsupd touv amocBectnpa: IPIETe
TA UITOLAGVIA TG KATW KOPWVAC, TTPWTA TO
TTAVW UITOUAOVL KAl HETA TO KATW UITOLAOVL.
ErmavaAdBeTe auTthv TNV akoAouBia GAAn
wia popa.

31-34. MAsvupd touv sAatnpiouv: ZeIiETe Ta
UITOLAGVIA TNG KATW KOPWVAG, TPWTA TO
TTAVW UIMOUAOVL KAl HETA TO KATW HITOLVAOVL.
ErmavaAdBeTe auTthyv TNV akohouBia GAAn
wa gopa.

H un cwotr cLOPIEN TWV UITOLAOVIWV TNG
KOPWVACG UITOPEL va TTPOKAAESEL coBapd
TpALUATIoUO i Bavaro.




-,

35. Install the same headset spacer (if
steerer tube cut was measured with spacer).

36. Install the stem. The top of the stem
should be 3 - 4 mm above the top of the cut
steerer tube.

37. Install the headset top cap.

38. Thread the bolt into the star nut and
tighten it finger tight. Do not fully tighten the
bolt before upper tube alignment has been
performed.

35. Zatéz te sama podktadke sterdw (jesli
linia ciecia rury sterowej byta mierzona z
podktadka).

36. Zatéz mostek. Gérna krawedZ mostka
powinna wystawac o 3—4 mm powyzej
krawedzi rury sterowej.

37. Zamocuj Top Capa steréw.

38. Wkrec srube w gwiazdke sterdw i dokrec
palcami. Nie dokrecaj catkowicie Sruby,
zanim nie wyréwnasz goleni gdrnych.

Montare
ToroBetnon

Monter
Namontovat

Install
Montuj

35. Monter det samme
headsetafstandsstykke (hvis snittet i
styrergret blev malt med et afstandsstykke).

36. Monter frempinden. Toppen af
frempinden skal veere 3 - 4 mm over toppen
af det afskarne styrergr.

37. Monter headsettets topheette.

38. Skru bolten ind i stjernemgatrikken, og
stram den med fingrene. Spaend ikke bolten
helt, for justering af det gverste rgr er udfert.

35. Nainstalujte stejnou distan¢ni podlozku
hlavového slozeni (pokud byl fez sloupku
vidlice vyméren pti pouziti distancni
podlozky).

36. Nainstalujte predstavec. Vrchni hrana
predstavce by se méla nachdzet 3—4 mm
nad vrchni hranou sloupku vidlice.

37. Namontujte vrchni krytku hlavového
slozeni.

38. Do hvézdicové matice nasroubujte Sroub
a utdhnéte ho rukou. Sroub plné dotdhnéte
az po zarovnani hornich trubek.

35. Daca linia a fost masurata cu un
distantier, montati acelasi distantier pentru
setul de cuvete.

36. Montati pipa. Partea de sus a pipei
trebuie sa fie cu 3-4 mm deasupra suprafetei
superioare a géatului furcii taiat.

37. Montati capacul superior al setului de
cuvete.

38. Insurubati surubul in piulita in forma de
stea si strangeti-l cu mana. Nu strangeti
surubul complet inainte de a alinia bratele
superioare.

35. TorroBsTROTE TOV (810 armootatn
motNPELoL (EAV N KOTTA TOL CWARVA AoV
UETPABNKE LE TOV ATTOoTATH).

36. TormroBeTNOTE TO OTEAEXOG. H KopLER
TOL OTEAEXOLG Ba TTPETTEL va BploksTal
3-4 mm TAvw aré TNV KopLPN ToL
KOUHEVOL CWARVA AALUOU.

37. TortoBEeTrOTE TO TTAVW KATTAKL TOU
motnpov.

38. BISBWOTE TO UITOLAOVL OTNV KOUKOLVAPA
kal opIETe To 600 yivetal pe Ta 8AXTLAQ.
MnV o@IEETE TTARPWE TO UTTOLAOVL TPV
TTPAYHATOTIOINBEL N ELBLYPAUUION TOL
Tavw cwAnva.




Set upper tube alignment before tightening
the upper crown bolts. This will eliminate
any twist or misalignment before tightening
the upper crown bolts.

39-41. Install the front wheel. Install the
Maxle DH and tighten the Maxle DH.

Dokonaj wyréwnania goleni gérnych przed
dokreceniem s$rub korony gdrnej. W ten
sposéb unikniesz jakichkolwiek skrecen

i nieprawidtowego wyréwnania przed
dokreceniem s$rub korony gdrne;j.

39-41. Zatéz przednie koto. Zamontuj o$
Maxle DH i dokrec ja.

N

12.5-147 N-m
40 Q (110-130 in-Ib)

12.5-147 N-m
47 6 (110-130 in-Ib)
N\ S

Tilret det gverste rgr, for du spsender de
gverste kronebolte. Dette vil eliminere
enhver drejning eller fejljustering, far de
gverste kronebolte spaendes.

39-41. Monter forhjulet. Monter Maxle DH,
og spaend Maxle DH.

Pfed dotazenim Sroubl horni korunky
nejprve zarovnejte horni trubky. Tim

se jesté pred dotazenim $roubd horni
korunky eliminuje jakékoli zkrouceni nebo
nesrovnalosti

v zarovnani.

39-41. Namontujte pfedni kolo. Namontujte
a dotdhnéte osu Maxle DH.

inainte de a strange suruburile umarului
superior aliniati bratele superioare. Astfel se
vor elimina torsiunile si defectele de aliniere
inainte de a strdnge suruburile umarului
superior.

39-41. Montati roata din fata. Montati Maxle
DH si strangeti-l.

PuBpioTe TNV ELBLYPAUUION TOL TTAVW
OWAAVA TPV OPIEETE TA UITOLAGVLA TNG
TTavw Kopwvag. Me avtov Tov TpoTo
0a EalelpBel KABE CLOTPOPA A KAKN
£LBLYPANLON TPV ATTO TO OPIEILO TWV
UITOLAOVIWV TNG TTAVW KOPWVAG.

39-41. TOTTOBETACTE TOV UMPOCTIVO TPOXO.
ToroBeThote To Maxle DH kat ogiEte to
Maxle DH.




42. With the fork centered, grip the frame
head tube with one hand, and the front
wheel with other hand.

43. Quickly and firmly, pull the front wheel
forward while applying opposing pressure
to the headtube to properly align the upper
tubes squarely and evenly in the crowns.

Do not remove the wheel.

42. Wysrodkuj widelec, a nastepnie ztap
jedna reka za gtdwke ramy, a druga za
przednie koto.

43. Szybko i zdecydowanie pociggnij
koto do przodu, jednoczesnie wywierajac
przeciwny nacisk na gtéwke ramy, aby
prawidtowo i réwnomiernie wyréwnac
golenie gérne w koronach.

Nie zdejmuj kota.

42. Centrer forgaflen, tag fat i rammens
hovedrgr med den ene hand og forhjulet
med den anden hand.

43. Traek hurtigt og fast forhjulet fremad,
mens du udgver modsat tryk pa hovedrgret
for at tilrette de gverste rgr korrekt og jeevnt
ind i kronerne.

Fjern ikke hjulet.

42. Je-li vidlice vycentrovand, uchopte
jednou rukou hlavovou trubku rédmu a
druhou rukou predni kolo.

43. Rychle a pevné zatdhnéte predni kolo
dopredu pfi souc¢asném vyvijeni opac¢ného
tlaku na hlavovou trubku — tim vyrovnate
horni trubky v korunkdch v kolmém

i vodorovném sméru.

Pfedni kolo neodstranujte.

42. Cu furca centrata, prindeti teava furcii
din cadru cu o mana si roata din fata cu
cealaltd mana.

43. Trageti roata din fata spre inainte rapid

si cu fermitate, presand in acelasi timp in
sens opus teava furcii, pentru a alinia bratele
superioare perpendicular si uniform in umeri.

Nu demontati roata.

42. Mg TO TTIIPOLVIL KEVTPAPIOUEVO, TIIACTE
TO KOUTEAO TOL OKEAETOU E TO VA XEPL KAl
TOV UIMTPOOTIVO TPOXO HE TO AANO XEPL

43. TpafnEte ypryopa Kal otabspd Tov
UITPOGCTIVO TPOXO TTPOG TA EUMPOG, EVW
QOKEITE QVTIBETN TTieon 0To KOVTEAO yla va
£UBLYPAUUICETE CWOTA TOLG TTAVW CWANVEG
0pBa Kal OHOIOHOPPA OTIC KOPWVEG,.

MnV apaipECETE TOV TPOXO.




44. Tighten the headset top cap bolt
according the headset manufacturer's
instructions.

44. Dokrec srube Top Capa steréw zgodnie
z instrukcjg producenta sterdéw.

44. Spaend headsettets tophaettebolt
i henhold til headsetproducentens
anvisninger.

44. Sroub vrchni krytky hlavového slozenf
dotdhnéte podle pokynt vyrobce hlavového
slozeni.

45. Tighten the stem bolt according to the
stem manufacturer's instructions.

45. Dokrec srube mostka zgodnie
z zaleceniami producenta mostka.

45. Spaend frempindens bolt i henhold til
frempindproducentens anvisninger.

45, Svérné Srouby predstavce dotdhnéte
podle pokyn( vyrobce hlavového slozeni.

44. Strangeti surubul capacului setului de
cuvete in conformitate cu instructiunile
producatorului setului de cuvete.

44. SPIETE TO UITOLAGVL TOL TTAVW KATTAKIOV
TOUL TTOTNPLOL CLUPWVA TIG O8NYIEG TOL
KATAOKELACTH TOL TTOTNELOV.

45. Strangeti surubul pipei in conformitate
cu instructiunile producatorului pipei.

45, T PIETE TO HUITOLAOVL TOL OTEAEXOUG
oLUPEWVA UE TIG 08NYIEG TOL KATAOKELACTN
TOU OTEAEXOUG.
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46. Tighten the upper crown steerer tube
clamp bolt.

NOTICE

Do not tighten the upper crown steerer
tube clamp bolt before the headset top
cap is installed.

47. Tighten the damper side bolt finger tight.
48. Tighten the spring side bolt finger tight.

49. Tighten the damper side bolt to 5 N-m.
50. Tighten the spring side bolt to 5 N-m.

51. Tighten the damper side bolt to 10 N-m.
52. Tighten the spring side bolt to 10 N-m.

46. Dokrec srube zaciskowa korony gérnej
mocujaca ja do rury sterowej.

UWAGA

Nie dokrecaj sruby zaciskowej korony
goérnej do rury sterowej, zanim nie
zamontujesz Top Capa steréw.

47. Dokrec¢ palcami Srube po stronie
ttumienia.

48. Dokrec palcami Srube po stronie
sprezyny.

49. Dokrec Srube po stronie ttumienia do
wartosci momentu 5 N-m.

50. Dokrec srube po stronie sprezyny do
wartosci momentu 5 N-m.

51. Dokre¢ $rube po stronie ttumienia do
wartosci momentu 10 N-m.
52. Dokrec srube po stronie sprezyny do
wartosci momentu 10 N-m.

46. Spaend det gverste kronestyrrgrs
klemmebolt.

BEMAERK

Speend ikke det gverste kronestyrrgrs
klemmebolt, fer headsettets tophaette er
monteret.

47. Speend deempersidens bolt fingerstramt.
48. Spaend fjedersidens bolt fingerstramt.

49, Spaend deempersidens bolt til 5 N-m.
50. Spaend fjedersidens bolt til 5 N-m.

51. Speend deempersidens bolt til 10 N-m.
52. Spaend fjedersidens bolt til 10 N-m.

46. Utdhnéte svérny Sroub sloupku vidlice
na horni korunce.

UPOZORNENI

Svérny Sroub sloupku vidlice na horni
korunce neutahujte, dokud nenf
namontovana vrchni krytka hlavového
slozeni.

47. Bo¢ni Sroub na strané tlumice utdhnéte
rukou.
48. Bo¢ni Sroub na strané pruziny utdhnéte
rukou.

49. Bo¢ni Sroub na strané tlumice utéhnéte
na 5 N-m.
50. Bo¢ni Sroub na strané pruziny utdhnéte
na 5 N-m.

51. Bo¢ni Sroub na strané tlumic¢e dotdhnéte
na 10 N-m.
52. Bo¢ni Sroub na strané pruziny dotdhnéte
na 10 N-m.

46. Strangeti surubul de fixare a géatului furcii
din umarul superior.

NOTA

Nu strangeti surubul de fixare a gatului
furcii din umarul superior inainte de a
monta capacul superior al setului de
cuvete.

47. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului cu ména.

48. Strangeti surubul de pe partea arcului
cu mana.

49. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului la 5 N-m.

50. Strangeti surubul de pe partea arcului la
5 N-m.

51. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului la 10 N-m.

52. Strangeti surubul de pe partea arcului la
10 N-m.

46. ZIETE TO UIMOLAOVL TOL CPLYKTAPA TOL
OWAAVA AQIOV TNG TTAVW KOPWVAG.

MPOEIAOIOIHZH

MnV GQLYYETE TO HITOLAGVL TOL GPLYKTHPA
TOUL CWAARVA AAIoL TNG TTAVW KOPWVAG
TPV armod TNV TOTTOBETNON TOL TTAVW
KArakioy TOL TTOTNELOL.

47. SPIETE TO UITOLAOVL OTNV TTAELPA TOL

armooBeotipa 600 yivetal pe Ta SaXTUAQ.
48. Z@IETE TO UMOULAGVL OTNV TTAELPA TOU
eAaTNPEIoL OO0 YivETaAl e TA SAXTLAA.

49. SPIETE TO UITOLAOVL OTNV TIAELPA TOL
arfooBeothpa ota 5 N-m.

50. ZPIETE TO HITOLAOVL OTNV TIAELPA TOL
ehatnpiov ota 5 N-m.

51. ZQIETE TO UMOLAGVL GTNV TTASLPA TOL
arfooBeothpa ota 10 N-m.

52. ZPIETE TO HITOLAGVL OTNV TTASLPA TOL
eAatnpiov ota 10 N-m.



53. Adjust the position of each frame 53. Juster placeringen af hver 53. Ajustati pozitia tampoanelor de pe cadru
bumper as needed. rammestgdfanger efter behov. dupa cum este necesar.

53. W razie potrzeby wyreguluj potozenie 53. Podle potfeby upravte polohu obou 53. PuBuiote tn 8€0n KAle Mpo@uAaKTHPaA
kazdego odbojnika. dorazl na ramu. OKEAETOL AVANOYQA LE TIG AVAYKEG.




Height Adjustment
Regulacja wysokosci

Fork height, or position within the upper and
lower crowns, can be adjusted to optimize
handlebar height and fork angle.

1. Loosen the steerer tube top cap bolt.
2. Loosen the stem bolt(s).

3. Loose the upper crown steerer tube bolt.

Wysokosc¢ widelca oraz pozycje wzgledem

korony gdrnej i dolnej mozna wyregulowac,
aby zoptymalizowac wysokos¢ kierownicy i
kat widelca.

1. Poluzuj Srube Top Capa rury sterowej.
2. Poluzuj Srube(-y) mostka.

3. Poluzuj Srube korony gérnej mocujaca ja
do rury sterowej.

Justering af hgjde
Sefizeni vysky

Gaffelhgjde, eller position inden for den
gverste og nederste krone, kan justeres for
at optimere styrets hgjde og gaffelvinklen.

1. Lasn styrergrets tophaettebolt.
2. Lgsn frempindens bolt(e)

3. Losn styrergrsbolten pa den gverste
krone.

Vysku fiditek a dhel vidlice mGzete
optimalizovat nastavenim vysky vidlice,
neboli jeji polohy v horni a dolni korunce.

1. Povolte Sroub vrchni krytky sloupku
vidlice.

2. Povolte Sroub(y) pfedstavce.

3. Povolte Sroub sloupku vidlice na horni
korunce.

Reglajul inaltimii
PUBLIoN LPoLG

Inaltimea furcii, sau pozitia in umerii superior
si inferior, poate fi reglata pentru a optimiza
indltimea ghidonului si unghiul furcii.

1. Slabiti surubul capacului superior al gatului
furcii.

2. Slabiti surubul (suruburile) pipei.

3. Slabiti surubul de fixare a gatului furcii din
umarul superior.

To LYoOE ToL TMIPOLVIOL, i) N B€0n pEca oTnV
TTAVW Kal 0TNV KATW Kopwvda, UIMopEl va
pLBLIOTEL yla TN BeATioToTOINON TOL LYPOULG
NG UMAPAg Tou TIHOVIOL Kal TNE ywviag Tou
TPOLVIO.

1. XaAapwoTe TO UIMOLAGVL TOL TTAVW
KATTAKIoL TOL CWARVA AALOL.

2. XaAQPWOTE TO UITOLAGVL /| TA HUITOLAGVIA
TOL OPLYKTAPA.

3. XaAapwaoTE TO UITOLAOVL TOL CWARVA
AdupoL TG TTAVW KOPWVAG.




4. Loosen the spring side upper crown bolt.
5. Loose the spring side lower crown bolts.

6. Adjust the spring side upper tube up or
down.

7. Tighten one spring side lower crown bolt
snug to hold the spring side upper tube in
place.

4. Poluzuj Srube korony gornej po stronie
sprezyny.

5. Poluzuj sruby korony dolnej po stronie
sprezyny.

6. Wyreguluj golen gérna po stronie
sprezyny w goére lub w dét.

7. Dokrec jedna srube korony dolnej po
stronie sprezyny, aby utrzymac goler gérna
po stronie sprezyny w miejscu.

4. Lgsn den gverste kronebolt i fiedersiden.

5. Lgsn de nederste kronebolte i
fijedersiden.

6. Juster det gverste rgr i fiedersiden op
eller ned.

7. Spaend en af fiedersidens nederste
kronebolt teet for at holde fjedersidens
@verste rgr pa plads.

4. Povolte Sroub horni korunky na strané
pruziny.

5. Povolte Srouby dolni korunky na strané
pruziny.

6. Upravte polohu horni trubky na strané
pruziny smérem nahoru nebo dold.

7. Utazenim jednoho Sroubu dolni korunky
na strané pruziny zafixujte polohu hornf
trubky na strané pruziny.

4. Slabiti surubul umarului superior de pe
partea arcului.

5. Slabiti suruburile umarului inferior de pe
partea arcului.

6. Reglati bratul superior in sus sau in jos pe
partea arcului.

7. Strangeti un surub al umarului inferior de
pe partea arcului pentru a tine in pozitie
bratul superior de pe partea arcului.

4. XaAapwaoTE TO UITOLAOVL TNG TTAVW
KoOpPWVAg oTNV MAELPA TOL sAATNPIOU.

5. XaAQpWOTE Ta UITOLAGVIA TNG KATW
KOPWVAG OTNV TIAELPA TOL EAATNPIOL.

6. PuBpioTe Tov TTAvw owAAva otny Mevpd
TOL eAATNPIOL TTPOG TA TTAVW I TIPOG TA
KATW.

7. ZPIETE KAAA €va UMTOLAGVL TNG KATW
KOPWVAC TNG TTASLPAC AATNPioL yia va
OULYKPATAOETE TOV MAVW CWARVA TNG
TAgLPAG sAatnpiov otn B€on Tou.




8. Loosen the damper side upper crown
bolt.

9. Loose the damper side lower crown bolts.

10. Adjust the damper side upper tube up
or down, evenly with the spring side upper
tube.

11. Tighten one damper side lower crown
bolt snug to hold the upper tube in place.

8. Poluzuj srube korony gornej po stronie
ttumienia.

9. Poluzuj Sruby korony dolnej po stronie
ttumienia.

10. Wyreguluj golenr gérna po stronie
ttumienia w gdre lub w dét, réwno
wzgledem goleni gérnej po stronie sprezyny.

11. Dokrec jedna Srube korony dolnej po
stronie ttumienia, aby utrzymac goler gérna
W miejscu.

8. Lasn deempersidens gverste kronebolt.

9. Lgsn deempersidens nederste kronebolte.

10. Juster deempersidens gverste rgr op eller
ned, sa det er jeevnt med det gverste ror i
fiedersiden.

11. Speend den ene af de nederste
kronebolte i deempersiden teet for at holde
det gverste rgr pa plads.

8. Povolte Sroub horni korunky na strané
tlumice.

9. Povolte Srouby dolni korunky na strané
tlumice.

10. Upravte polohu horni trubky na strané
tlumi¢e smérem nahoru nebo doll, shodné
s horni trubkou na strané pruziny.

11. Utazenim jednoho Sroubu dolni korunky
na strané tlumice zafixujte polohu horni
trubky na strané tlumice.

8. Slabiti surubul umarului superior de pe
partea amortizorului.

9. Slabiti suruburile umarului inferior de pe
partea amortizorului.

10. Reglati bratul superior in sus sau in jos
pe partea amortizorului, la nivel cu bratul
superior de pe partea arcului.

11. Stréngeti un surub al umarului inferior
de pe partea amortizorului pentru a tine in
pozitie bratul superior.

8. XaAapwaoTeE TO UITOLAOVL TNG TTAVW
KopPWVaAgG oTNV MAELPA TOL ATTooBeoThPA.

9. XaAapwoTE Ta UITOLAGVIA TNG KATW
KOPWVAG OTNV TTAELPA TOL ATTOCBECTAPA.

10. PuBpioTe ToV TTAvWw CWARVA TNG TTASLPAG
TOUL ArooBeCTAPA TTPOG TA TAVW N TTPOG Ta
KATW, OHOLOLOPPA HE TOV TTAVW CWARVA NG
TAELPAG TOL EAATNPIOL.

11. ZpIETE KAAA £va PITOLAOVL TNG KATW
KOPWVAG TNG TTASLPAG ATTOCBECTAPA YA va
OULYKPATAOETE TOV MAVW CWARvVaA oTn

B¢on Tou.




A. The lower crown must be even on both
upper tubes and within the lower crown
height gradients.

B. The bottom edge of the upper crown
should be at or above the lowest gradient
line on the upper tube, and the top edge of
the upper crown should be at or below the
top edge of the upper tube.

A. Korona dolna musi by¢ ustawiona réwno
na obu goleniach gérnych i w obrebie
zakresu wysokosci korony dolnej.

B. Dolna krawedz korony gdérnej powinna
znajdowac sie na lub powyzej najnizszej linii
zakresu na goleni gérnej, a gérna krawedz
korony gérnej powinna znajdowac sie na lub
ponizej gérnej krawedzi goleni gérnej.

A. Den nederste krone skal veere jeevn
pa begge de gverste rer og inden for
kronehgjdens nederste gradienter.

B. Den nederste kant af den gverste krone
skal veere lige ved eller over den laveste
gradientlinje pa det averste rgr, og den
gverste kant af den gverste krone skal veere
lige ved eller under den gverste kant af det
gverste ror.

A. Spodni korunka musi byt na obou hornich
trubkdch umisténad ve stejné vysce a musi
se nachdzet ve vyznac¢eném rozsahu
vyskového gradientu spodni korunky.

B. Spodni okraj horni korunky se musi
nachdzet na nejnizsi linii gradientu na hornf
trubce nebo nad ni; jeji horni okraj se musi
nachdzet na vrchnim okraji horni trubky
nebo pod nim.

]
3
!

A. Umarul inferior trebuie sa fie la acelasi
nivel pe cele doua brate superioare si sa se
incadreze in gradatiile pentru inaltime.

B. Muchia inferioara a umarului superior
trebuie sa fie In dreptul sau deasupra
gradatiei de jos de pe bratul superior, iar
muchia superioara a umarului superior
trebuie sa fie la nivelul sau sub nivelul
muchiei superioare a bratului superior.

A. H kdtw kopwva TTPEMEL va lval oTa ioa
Kal 0ToLG 8VO TIAVW GWAAVEG KAl EVTOC TwV
SlaBaduioswv LPOLE TNG KATW KOPWVAG.

B. To K&Tw AKPO TNG TTAVW KOPWVAG TTPETTEL
va Bpioketatl oto i6to LPOG N TTAvw aro

™ XaUNAOTEPN YPauun dlaBaduiong tou
TTAVW CWARVA KAL TO TIAVW AKPO TNG TTAVW
KOPWVAG TTPETTEL VA BpiokeTal oTo 810
OYOG A KATW aArmod To TTAVW AKPO TOL TIAVW
owArva.




A. Do not position any part of the lower
crown outside the lower crown height
gradients.

B. Do not position any part of the upper
crown below the lowest crown height
gradient on the upper tube, or above the
top edge of each upper tube.

A. Nie dopus¢, by jakakolwiek czesc
korony dolnej znajdowata sie poza
zakresem wysokosci okreslonym dla tej
korony.

B. Nie dopusc, by jakakolwiek czesc
korony gdrnej znajdowata sie ponizej
najnizszej linii zakresu wysokosci na goleni
goérnej ani powyzej gérnej krawedzi kazdej
goleni gérne;j.

A. Placer ikke nogen del af den nederste
krone uden for kronehgjdens nederste
gradienter.

B. Placer ikke nogen del af den gverste
krone under kronehgjdens laveste
gradient pa det gverste rer eller over den
gverste kant af hvert af de gverste rgr.

A. Spodni korunka nesmi ani ¢aste¢né
zasahovat pod spodni okraj rozsahu
vyskového gradientu.

B. Horni korunka nesmfi ani ¢aste¢né
zasahovat pod nejnizsi linii vySkového
gradientu korunky na horni trubce ani nad
vrchni okraj kterékoli z hornich trubek.

A. Nu pozitionati nicio parte a umarului
inferior in afara gradatiilor pentru fnaltime.

B. Nu pozitionati nicio parte a umarului
superior sub gradatia pentru indltime de
jos de pe bratul superior, sau deasupra
muchiei superioare a bratelor superioare.

A. MnV TOTTOBETEITE KAVEVA TUAKA TNG
KATW KOPWVAG EKTOC TwV SlaBabuioswy
OYOULG TNG KATW KOPWVAG.

B. Mnv tomoBeteite Kavéva TUANA TG
TTAVW KOPWVAG KATW aro tn XapunAotepn
81aBaduion LPOLE KOPWVAG OTOV TTAVW
OWANVA A TTAVW ATTo TO TIAVW AKPO KABE
TTAvw oWARva.




12, 14 @ e

16, 18 €@ 2y

17,19 @ s

13, 15 @ iy

12-15. Damper Side: Tighten the lower
crown bolts, top bolt first, lower bolt second.
Repeat this sequence once more.

16-19. Spring Side: Tighten the lower crown
bolts, top bolt first, lower bolt second.
Repeat this sequence once more.

Failure to tighten the crown bolts properly
can result severe injury or death.

12-15. Strona ttumienia: Dokrec Sruby
korony dolnej: najpierw goérna, a nastepnie
dolng. Powtdrz jeszcze raz w tej samej
kolejnosci.

16—19. Strona sprezyny: Dokrec Sruby
korony dolnej: najpierw gérna, a nastepnie
dolna. Powtdrz jeszcze raz w tej samej
kolejnosci.

Nieprawidtowe dokrecenie Srub korony
moze spowodowac powazne obrazenia
lub $mier¢.

12-15. Daemperside: Spaend de nederste
kronebolte og den gverste bolt fgrst og
derefter den nederste bolt. Gentag denne
sekvens endnu en gang.

16-19. Fjederside: Spaend de nederste
kronebolte og den gverste bolt fgrst og
derefter den nederste bolt. Gentag denne
sekvens endnu en gang.

Hvis kroneboltene ikke strammes korrekt,
kan det resultere i alvorlig personskade
eller dgd.

12-15. Strana tlumice: Dotdhnéte Srouby
dolni korunky — nejprve horni a potom dolni
Sroub. Jesté jednou postup zopakujte.

16—19. Strana pruziny: Dotdhnéte Srouby

dolni korunky — nejprve horni a potom dolnf
Sroub. Jesté jednou postup zopakujte.

Nedodrzeni spravného utazeni Sroub
korunky mlze mit za nasledek vazné
zranéni nebo smrt.

12-15. Partea amortizorului: Strangeti
suruburile umarului inferior, mai intai surubul
de sus, apoi cel de jos. Repetati aceasta
procedura.

16-19. Partea arcului: Strangeti suruburile
umarului inferior, mai intai surubul de sus,
apoi cel de jos. Repetati aceasta procedura.

Daca suruburile umarului nu sunt stranse
corect, urmarea pot fi accidente grave sau
chiar mortale.

12-15. MAgupd Tou amocBeotnpa: ZPIETe
TA MITOLAGVIA TNG KATW KOPWVAG, TPWTA TO
TTAVW UITOLAGVL KAl HETA TO KATW UITOUAOVL.
EnmavaAdBeTte auTthv TNV akoAouBia aAAn
wa eopa.

16-19. MAgupa tou sAatnpiou: IPIETe Ta
UITOLAOVIA TNG KATW KOPWVAG, TIPWTA TO
TTIAVW UITOLAGVL KAl HETA TO KATW UITOUAOVL.
EmavaAdBeTe auThv TNV akoAouBia aAAn
wa eopd.

H pn owotr cLOPIEN TWV UITOLAOVIWV TNG
KOPWVAG UITOPEL va TTPoKaAEcEL coBapd
TPALUATIONO 1 BaAvarto.




20. With the fork centered, grip the frame
head tube with one hand, and the front
wheel with other hand.

21. Quickly and firmly, pull the front wheel
forward while applying opposing pressure
to the headtube to properly align the upper
tubes squarely and evenly in the crowns.

20. Wysrodkuj widelec, a nastepnie ztap
jedna reka za gtowke ramy, a druga za
przednie koto.

21. Szybko i zdecydowanie pociggnij koto do
przodu, jednoczesnie wywierajgc przeciwny
nacisk na gtéwke ramy, aby prawidtowo i
réwnomiernie wyrdéwnac golenie gérne

w koronach.

20. Centrer forgaflen, tag fat i rammens
hovedrgr med den ene hand og forhjulet
med den anden hand.

21. Treek hurtigt og fast forhjulet fremad,
mens du udgver modsat tryk pa hovedrgret
for at tilrette de gverste rgr korrekt og jeevnt
ind i kronerne.

20. Je-li vidlice vycentrovand, uchopte
jednou rukou hlavovou trubku rému a
druhou rukou pfedni kolo.

21. Rychle a pevné zatdhnéte predni kolo
dopredu pfi souc¢asném vyvijeni opac¢ného
tlaku na hlavovou trubku — tim vyrovnate
horni trubky v korunkach v kolmém

i vodorovném smeru.

20. Cu furca centrata, prindeti teava furcii
din cadru cu o mana si roata din fata cu
cealaltd mana.

21. Trageti roata din fata spre inainte rapid

si cu fermitate, presand in acelasi timp in
sens opus teava furcii, pentru a alinia bratele
superioare perpendicular si uniform in umeri.

20. Mg To TTPOLVL KEVTPAPICUEVO, TIIACTE
TO KOUTEAO TOL OKEAETOU E TO VA XEPL KAl
TOV UMPOGTIVO TPOXO HE TO AANO XEPL.

21. TpaBR&Te ypRyopa kat otabspd Tov
UITPOOTIVO TPOXO TTPOG TA EUTTPOC, EVW
QAOKEITE avTIBETN TTiecn 0To KOLTEAO yia va
£UBLYPAUUICETE CWOTA TOLE TTAVW CWANVEG
0pBA Kal OPOIOHOPPA OTIG KOPWVEG.
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22. Tighten the steerer tube top cap bolt to
the manufacturer's specified torque.

23. Tighten the upper crown steerer tube
bolt to the specified torque.

24. Tighten the stem bolt(s) to the
manufacturer's specified torque.

22. Dokrec srube Top Capa rury sterowej
do wartosci momentu okreslonej przez
producenta.

23. Dokrec srube korony gérnej mocujaca
ja do rury sterowej do wymaganej wartosci
momentu.

24. Dokrec Srube(-y) mostka do wartosci
momentu okreslonej przez producenta.

22. Spaend styrergrets tophaettebolt til det
moment, producenten har specificeret.

23. Spaend den gverste krones styrergrsbolt
til det specificerede moment.

24. Speaend frempindens bolt(e) til det
moment, producenten har specificeret.

22. Utdhnéte Sroub vrchni krytky sloupku
vidlice na moment stanoveny vyrobcem.

23. Utdhnéte Sroub sloupku vidlice na horni
korunce na stanoveny moment.

24. Utdhnéte Sroub(y) predstavce na
moment stanoveny vyrobcem.
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22. Strangeti surubul capacului gatul furcii la
cuplul specificat de producator.

23. Strangeti surubul pentru gatul furcii din
umarul superior la cuplul specificat.

24. Strangeti surubul (suruburile) pipei la
cuplul specificat de producator.

22. ZPIETE TO UMOLAGVL TOL TTAVW KATTAKIOV
TOL CWAAVA AoV LIE TN POTTA TIOL
kaBopiZeTal amod TOV KATACKELAOTH.

23. ZPIETE TO HITOLAGVL TOL CWARVA AALOL
NG TTAVW KOPWVAG LE TNV KABOPIOUEVN
poTm oTPEYNG.

24. SpIETE TO £va N TTEPIOCOTEPA UITOLAOVIA
TOUL OTEAEXOUG LE TN POTIA TTOL OPIZEL O
KATAOKELAGTHAG,.
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Tighten the upper crown bolts.

25. Hand tighten the damper side bolt.
26. Hand tighten the spring side bolt.

27. Tighten the damper side bolt to 5 N-m.
28. Tighten the spring side boltto 5 N-m.

29. Tighten the damper side bolt to 10 N-m.

30. Tighten the spring side bolt to 10 N-m.

Dokrec sruby korony gérnej.

25. Recznie dokrec $rube po stronie
ttumienia.

26. Recznie dokrec Srube po stronie
sprezyny.

27. Dokre€ srube po stronie ttumienia do
wartosci momentu 5 N-m.

28. Dokrec srube po stronie sprezyny do
wartosci momentu 5 N-m.

29. Dokrec srube po stronie ttumienia do
wartosci momentu 10 N-m.
30. Dokrec srube po stronie sprezyny do
wartosci momentu 10 N-m.

Stram de gverste kronebolte.

25. Stram bolten i deempersiden med
handkraft.
26. Speend fjedersidens bolt med handkraft.

27. Spaend deempersidens bolt til 5 N-m.
28. Spaend fjedersidens bolt til 5 N-m.

29. Speend deempersidens bolt til 10 N-m.
30. Spaend fjedersidens bolt til 10 N-m.

Utdhnéte Srouby horni korunky.

25. Utdhnéte rukou Sroub na strané tlumice.
26. Utdhnéte rukou bo¢ni Sroub na strané
pruziny.

27. Bo¢ni Sroub na strané tlumice utdhnéte
na 5 N-m.
28. Bo¢ni Sroub na strané pruziny utdhnéte
na 5 N-m.

29. Bo¢ni $roub na strané tlumice dotdhnéte
na 10 N-m.
30. Bocni Sroub na strané pruziny dotdhnéte
na 10 N-m.

28O
30 @

5N-m
(44 in-Ib)
10 N'-m
(88 in-Ib)

Strangeti suruburile umarului superior.

25. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului cu méana.

26. Strangeti surubul de pe partea arcului
cu mana.

27. Stréangeti surubul de pe partea
amortizorului la 5 N-m.
28. Strangeti surubul de pe partea arculuila 5 N-m.

29. Strangeti surubul de pe partea
amortizorului la 10 N-m.
30. Strangeti surubul de pe partea arculuila 10 Nm.

ZPIETE TA UITOLAGVIA TNG TTAVW KOPWVAG,.

25. Y PIETE TO HITOLAGVL OTNV TAELPA TOL
ArooPBECTAPA LE TO XEPL.

26. ZPIETE TO UITOLAGVL OTNV TTAELPA TOL
eAaTNPIOL UE TO XEPL.

27. ZPIETE TO UMOLAGVI GTNV TTAELPA TOL
arfooBeothpa ota 5 N-m.

28. ZPIETE TO HITOLAGVL 0TV TIASLPA TOL
e\atnpiov ota 5 N-m.

29. ZIETE TO UITOLAGVL OTNV TTASLPA TOL
arrooBeothpa ota 10 N-m.

30. ZPIETE TO HITOLAGVL OTNV TIASLPA TOL
eAatnpiov ota 10 N-m.




Disc Brake Caliper

Zacisk hamulca tarczowego

Install a disc brake caliper onto the
suspension fork according to your brake
manufacturer’s instructions.

Zamontuj zacisk hamulca tarczowego
na widelcu amortyzowanym zgodnie ze

wskazoéwkami producenta twoich hamulcéw.

Kaliber til skivebremser

Tfrmen kotoucové brzdy

Monter en kaliber til skivebremse pa
forgaflen i henhold instruktionerne fra
producenten af forgaflen.

Na odpruzenou vidlici nainstalujte trmen
kotoucové brzdy. Postupujte podle pokyn(
vyrobce brzdy.

2N

Etrierul pentru frana cu disc

Aaykava SIoKOPPEVWY

Montati un etrier pentru frana cu disc pe
furca, conform instructiunilor producatorului
franei.

ToroBeTnoTE pia daykdva SIoKOPPEVWY
TTAVW OTO TIPOULVL TNG AvAPTNONG oLUPWVA
HE TIG 08NYIEG TOL KATACKELACTH TWV
PPEVWVY 0aG.

There must be 9-13 mm of mounting bolt
thread engagement when mounting brake
calipers to forks and frames either with or
without brackets and/or spacers. Riding

a bike with improper bolt engagement
can allow the brakes to disengage from
the bicycle, which can lead to a crash and
serious injury or death to the rider.

Przy montazu zaciskéw hamulca

do widelca i ramy zaréwno ze wspornikami
i/lub rozpdrkami, jak i bez nich gwint

Sruby mocujacej musi by¢ wprowadzony
na gtebokos¢ 9-13 mm. Jazda rowerem

z niewtasciwie dokreconymi sSrubami moze
spowodowac odpadniecie hamulcéw

od roweru i doprowadzi¢ do wypadku
skutkujgcego powaznymi obrazeniami
ciata i/lub Smiercig rowerzysty.

Monteringsboltene skal veere skruet

9-13 mm ind i gevindet, nar der monteres
bremsekalibre pa forgafler og rammer,
enten med eller uden beslag og/eller
afstandsringe. Hvis du kgrer pa en cykel,
hvor bolten ikke er skruet korrekt fast, kan
bremserne Igsne sig fra cyklen, hvilket kan
fore til styrt og alvorlig tilskadekomst eller
dgdsfald.

La montarea etrierelor de frana pe

furca sau cadru, cu sau fara coliere si/

sau distantiere, trebuie sa se angreneze

9 - 13 mm din filetul surubului de

fixare. Deplasarea cu o bicicleta cu

filetul angrenat incorect poate duce la
desprinderea franei de pe bicicleta, avand
ca urmare accidente si ranirea grava si/sau
decesul biciclistului.

Pfi montdzi brzdovych tfmen( na vidlice

a ramy s pouzitim adaptérli a pfipadné
podlozek nebo bez nich musi byt zavit
montdzniho Sroubu zachycen v délce

9-13 mm. P¥i jizdé na jizdnim kole s
nespravné zachycenymi Srouby mize dojit
k uvolnéni brzd z bicyklu a k ndsledné
nehodé s vdznymi zranénimi, nebo
dokonce smrti jezdce.

To OTIElpWHA TOUL UTTOVAOVIOV COTEPEWONG
TTPETEL va epmAakel 9-13 mm katd tn
OTEPEWON 8AYKAVWY PPEVWV OF
TMEOLVIA KAl OKEAETOUG EITE UE €iTE
XWpIG Bpaxioveg n/kal SlaxwpLoTika.

H moénAaocia pe Aaveaopsva BIBwHEVO
UITOLAOVL UITOPEL va MTPEPEL oTa PpEva
va arocuvégBoulv aroé To modniaro,
TTPOKAAWVTAG ATUXNKA Kal coBapo
TPALUATIONO 1 BAVATO TOL TTOBNAATN.




Disc Brake Hose/Housing Guide

Prowadnica przewodu hamulca
tarczowego / pancerza

Guide til slange/yderkabel til
skivebremse

Voditko hadicky/bovdenu
kotoucové brzdy

Ghidajul pentru furtunul/carcasa
furtunului franei cu disc

O8nyo¢ sUKAUTTTOL CWARVA/
TTEPIBAAUATOC SIOKOPPEVWV

BoXXer features an integrated brake hose/
housing guide.

Secure the disc brake hose or housing into
the suspension fork cable guide.

BoXXer wyposazony jest w zintegrowane
prowadnice przewodu hamulcowego /
pancerza.

Zamocuj przewdd hamulca tarczowego
lub pancerz w prowadnicy linki widelca
amortyzowanego.

BoXXer har en integreret guide til
bremseslange/hus.

Fastgar bremsekablet eller yderkablet i
kabelguiden pa forgaflen.

Vidlice Boxxer jsou vybaveny integrovanym
voditkem pro hadi¢ku nebo bovden
kotoucové brzdy.

Do tohoto voditka upevnéte brzdovou
hadi¢ku nebo bovden.

BoXXer este prevazut cu un ghidaj integrat
pentru furtunul / carcasa furtunului frénei.

Prindeti furtunul sau carcasa furtunului
franei cu disc in ghidajul de cablu al furcii cu
suspensie.

To BoXXer 81aB£TEL EvaAV EVOWUATWIEVO
08NYO ELKAUTTTOL CWANVA PPEVOL/
TTEPIBAAATOG.

Ac@AAOTE TOV EVKAUTTTO CWAAVA TWV
SLoKOPPEVWV 1 TO TIEPIBANUA péoa oTtov
08nNYyd GLPHATOCXOLVOL TOU TTIPOLVIOV
avdptnong.




Do not allow cables, housing, or brake hose
to rest on or be attached to the fork crown,
steerer tube, or upper tubes. Abrasion

over time may cause damage to the
components.

Confirm internally routed cables, housing, or
brake hoses DO NOT CONTACT the steerer
tube. Damage from abrasion is not covered
under warranty. Contact and abrasion over
time could result in damage, loss of control,
and possible SERIOUS INJURY OR DEATH.

Linki, pancerze oraz przewody hamulcowe
nie moga stykac sie ani by¢ zamocowane
na koronie widelca, rurze sterowej oraz
goleniach gérnych. Z biegiem czasu
Scieranie moze spowodowac uszkodzenie
elementow.

SprawdzZ wewnetrzne prowadzenie linek,
pancerzy i przewodéw hamulcowych, tak
aby NIE stykaty sie one z rura sterowa.
Uszkodzenia spowodowane Scieraniem nie
sg objete gwarancja. Stykanie i Scieranie

z biegiem czasu moga spowodowac
uszkodzenie, utrate kontroli i mozliwe
POWAZNE OBRAZENIA LUB SMIERC.

Lad ikke kabler, hus eller bremseslange
hvile pa eller fastggres til gaffelkronen,
styrergret eller de gverste rer. Slid kan
med tiden forarsage beskadigelse af
komponenterne.

Bekraeft, at internt fgrte kabler, hus eller
bremseslanger IKKE ER | KONTAKT MED
styrergret. Skader fra slid er ikke deekket
af garantien. Kontakt og slid kan med tiden
resultere i skader, tab af kontrol og mulig
ALVORLIG SKADE ELLER D@DSFALD.

Nu permiteti cablurilor, carcaselor sau
furtunului de frana sa fie asezate sau
atasate pe umarul furcii, gatul furcii sau
bratele superioare. Abraziunea in timp
poate cauza avarierea componentelor.

Confirmati c& NU INTRA IN CONTACT

cu gatul furcii cablurile dispuse prin
interior, carcasele sau furtunurile de frana.
Avarierea prin abraziune nu este acoperita
de garantie. Contactul si abraziunea in
timp pot rezulta in avariere, pierderea
controlului si posibila ACCIDENTARE
GRAVA SAU DECES.

Nedovolte, aby na korunce vidlice, sloupku
vidlice nebo hornich trubkdch nespocivaly
lanka, bovdeny ¢i brzdové hadicky ani

k nim nebyly upevnény. Odirani maze
¢asem zpUlsobit poskozeni komponentd.

Zkontrolujte, zda vnitiné vedend

lanka, bovdeny nebo brzdové hadicky
NEPRICHAZEJI DO KONTAKTU se
sloupkem fizeni. Na poskozeni zplsobené
odiranim komponentl se nevztahuje
zdaruka. Kontakt a odirani mohou

¢asem zpUsobit poskozeni jednotlivych
komponent( a ndslednou ztratu kontroly
nad kolem, co? mize vést k VAZNEMU
ZRANENI NEBO SMRTI.

Mnv apnvete Ta cuppatTooyovd, To
TEPIBANUA ) TOV ELKAUTTO CWARVA TOU
(PPEVOL VA AKOLUTTOLV 1) VA CLVEEOVTAL HE
TNV KOPWVA TOU TTIPOLVIOVL, TOV CWARVA
AdipoL ) Toug EMavw cwAnvee. H TR

LE TNV TTAPOS0 TOL XPOVOUL UITOPEL va
TTpokaA£oel {Nd ota sEapthuara.

BeBaiweite 6TI Ta cLpHATOOKOVA, TA
TTEPIBAAATA A Ol EDKAUTTTOl CWARVEG
PPEVWY TIOL SPOUOAOYOLVTAL ECWTEPIKA
AEN gpyovtal o€ €maen He ToV OwAfva
AaipoV. Ot TnUIEG amo TR dev
KaALTTTOVTAL ATTd TNV gyyvnon. H emaen
Kat N TeIRN HE TNV TTApo80o Tou XPOvou
8a uropolLoE va 08nynoel oe Tnuid,
anmwAeta eAEyxou Kat meavo OBAPO
TPAYMATIZMO 'H ©ANATO.




Secure the brake hose or housing in the
fork cable guide, or to the fork lower leg
with a cable tie. Failure to secure the brake
hose or housing could affect braking which

could result in SERIOUS INJURY OR DEATH.

Compress the fork to full bottom out and
confirm the hose or housing does not
contact the tire. Contact can damage the
brake hose or housing and could affect
braking which could result in SERIOUS
INJURY OR DEATH.

Zamocuj przewdd hamulcowy lub pancerz
w przelotce przewodu widelca lub na
goleni dolnej widelca za pomoca opaski
zaciskowej. Niezamocowanie przewodu
hamulcowego lub pancerza moze miec
wptyw na hamowanie, co moze skutkowad
POWAZNYMI OBRAZENIAMI LUB
SMIERCIA.

Ugnij widelec do petnego dobicia i upewnij
sie, ze przewdd lub pancerz nie stykaja

sie z opona. Zetkniecie moze uszkodzic¢
przewéd hamulcowy lub pancerz i miec
wptyw na hamowanie, co moze skutkowac
POWAZNYMI OBRAZENIAMI LUB
SMIERCIA.

Fastggr bremseslangen eller huset i
gaffelkabelfgringen eller pa gaflens
underben med en kabelstrip. Hvis
bremseslangen eller huset ikke fastggres,
kan det pavirke bremsningen, hvilket

kan resultere i ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Pres forgaflen helt ned for at tjekke,
at slangen eller yderkablet ikke rgrer
ved daekket. Kontakt kan beskadige
bremseslangen eller huset og pavirke
bremsningen, hvilket kan resultere i
ALVORLIG SKADE ELLER D@DSFALD.

Fixati furtunul de frana sau carcasa in
ghidajul de cablu al furcii, sau pe bratul
inferior al furcii cu un colier de cablu.
Nerespectarea fixarii furtunului de frana
sau carcasei poate afecta franarea si
rezulta in ACCIDENTARE GRAVA SAU
DECES.

Comprimati furca la maximum si asigurati-
va ca furtunul sau carcasa nu intra in
contact cu anvelopa. Contactul poate
avaria furtunul de frdna sau carcasa si
poate afecta franarea ceea ce poate
rezulta in ACCIDENTARE GRAVA SAU
DECES.

Brzdovou hadi¢ku nebo bovden upevnéte
ve voditku lanka vidlice nebo na spodnim
kluzaku vidlice pomoci stahovaci pasky.
Neupevnéni brzdové hadi¢ky nebo
bovdenu mdze mit negativni vliv na brzdént,
coz mlize mit za ndsledek VAZNE ZRANEN(
NEBO SMRT.

Stlacte vidlici Uplné na doraz a zkontrolujte,
zda hadi¢ka nebo bovden nepfichdzi

do kontaktu s plastém. Kontakt brzdové
hadi¢ky nebo bovdenu s plastém mize
negativné ovliviiovat brzdéni, coz mdze mit
za nésledek VAZNE ZRANENI NEBO SMRT.

STEPEWOTE TOV ELKAUTTTO CWARVA TOU
PPEVOUL N TO MEPIBANUA oToV 08nYo
CLPHATOCXOLVOL TOU TTIPOLVIOL 1 OTO
KATW OKEAOG TOU TIPOULVIOL UE £va
SEUATIKO KAAWSIWV. H pn oTepEwon tou
OWARVA TOL PPEVOL 1 TOL TIEPIBAAATOG
UITOPEL va EMNPEACEL TO PPEVAPLOUA,
YEYOVOG TTOL UrMopsl va o8nynost os
2OBAPO TPAYMATIZMO H ©ANATO.

SUUMIECTE TO TINPOLVL WG TO TEPHUA KAl
£MBERAWOTE OTL O EVKAUTTTOG CWARVAG
) To TIEPIBANUA Sev EpxovTal OE AN
UE To AdoTixo. H emagn prmopei va
TTPOKAAECEL ZNLA OTOV CWARVA TOU
(PPEVOL N TO TIEPIBANKA Kal Ba Prmopovoe
Va EMNPEACEL TO PPEVAPLOUA, YEYOVOG
TToL UropEl va oényrost os SOBAPO
TPAYMATIZMO 'H ©ANATO.




1. Loosen the hose clamp bolt.

2. Separate the clamp from the fork.

3. Install the brake hose in between the
clamp and the fork.

4. Position the clamp onto the fork.

5. Tighten the clamp bolt snug, or finger
tight. Do not over-tighten the bolt.

NOTICE

To avoid permanent damage to the lower
leg bolt threads, do not over-tighten the
bolt.

1. Poluzuj Srube zacisku przewodu.
2. Oddziel zacisk od widelca.

3. Wtdz przewdd hamulca pomiedzy zacisk
a widelec.

4. Zatéz zacisk na widelec.

5. Dokrec Srube zacisku, by doktadnie
przylegata lub dokrec ja palcami. Nie
dokrecaj nadmiernie Sruby.

UWAGA

Aby uniknaé trwatego uszkodzenia gwintu
otwordéw na srube w goleni dolnej, nie
dokrecaj nadmiernie Sruby.

1. Lgsn slangens klemmebolt.
2. Adskil klemmen fra forgaflen.

3. Monter bremseslangen mellem klemmen
og forgaflen.

4. Placer klampen pa forgaflen.

5. Spaend klemmen godt tiil eller
fingerstramt. Overspeaend ikke bolten.

BEMAERK

For at undga permanent skade af gevindet
i bolthullet pd yderbenet ma man ikke
overspaende bolten.

1. Povolte Sroub objimky hadicky.
2. Oddélte objimku od vidlice.

3. Mezi objimku a vidlici nainstalujte
brzdovou hadi¢ku.

4. Objimku umistéte na vidlici.

5. Upevnovaci Sroub objimky utdhnéte
s citem (na ru¢ni dotah). Neutahujte ho
nadmérnou silou.

UPOZORNENI
Chcete-li predejit poskozeni zavitu cepu
na dolnim kluzéku, neutahujte Sroub
nadmérnou silou.

1. Slabiti surubul colierului furtunului.

2. Indepértati colierul de pe furcé.

3. Montati furtunul de frana intre colier si
furca.

4. Pozitionati colierul pe furca.

5. Strangeti surubul colierului usor, sau cu
mana. Nu-| strangeti excesiv.

NOTA

Nu strangeti surubul excesiv, pentru a nu
deteriora filetul din bratul furcii.

1. XaAQpWOoTE TO UITOUAOVL TOL OPLYKTAPA
OKAUITTOL CWARVA.

2. AlawpIoTE TOV OPLYKTHPA arod TO TIEOULVL

3. TOTIOBETAOTE TOV EVKAUTTTO CWAAVA PPEVOL
QVAUECA OTOV OPLYKTHPA KAl TO TIPOULVL

4. TOrToBETAOTE TOV OPLYKTNPEA OTO TIPOUVVL.
5. YPIETE KAAA TO UITOLAGVL TOL GPLYKTAPA

1) 600 yiveTal e Ta 8AXTLAA. MV oQiyyeTE
UTTEPBOAIKA TO UITOLAOVL.

TMTPOEIAOIOIHZH

Ma va armo@uyste poviun BAGRN ota
OTTEIPWHATA TOL UITOLAOVIOD TOL KATW
OKEAOULG, UNV OPLyYETE LTTEPPOAIKA TO
LTTOULAOVL.

Montare
Toro8ETnon

Monter
Namontovat

Install
Montuj




NOTICE

To avoid damage to the lower leg, secure
the brake hose to the fork hose guide or
to the lower leg with a cable tie.

To avoid damage to the fork crown, brake
hose, or cable housing, do not allow brake
hose or cable housing to contact the fork
crown.

UWAGA

Aby unikng¢ uszkodzenia goleni dolnej,
przymocuj przewdéd hamulcowy do
przelotki przewodu widelca lub do goleni
dolnej za pomoca opaski zaciskowej.

Aby uniknac uszkodzenia korony widelca,
przewodu hamulcowego i pancerza,

nie wolno dopuszczac do stykania sie
przewodu hamulcowego i pancerza z
korong widelca.

BEMAERK

For at undga beskadigelse af underbenet
skal bremseslangen fastggres til
gaffelslangefgringen eller til underbenet
med en kabelstrip.

For at undga beskadigelse af gaffelkronen,
bremseslangen eller kabelhuset ma
bremseslangen eller kabelhuset ikke
komme i kontakt med gaffelkronen.

UPOZORNENI

Aby nedoslo k poskozeni dolniho kluzdku,
upevnéte brzdovou hadic¢ku ve voditku
hadicky na vidlici nebo na dolnim kluzdku
pomoci stahovaci pdsky.

Aby nedoslo k poskozeni korunky vidlice,
brzdové hadi¢ky nebo bovdenu lanka,
zajistéte, aby se brzdova hadicka ani
bovden nedotykaly korunky vidlice.

NOTA

Pentru a evita avarierea bratului inferior al
furcii, fixati furtunul de frana in ghidajul de
furtun al furcii sau pe bratul inferior cu un
colier de cablu.

Pentru a evita avarierea umarului furcii,

a furtunului de frana sau a carcasei
cablului, nu permiteti furtunului de frana
sau carcasei cablului sa intre in contact cu
umarul furcii.

TMPOEIAOIOIHZH

Ma va armo@uysTe CNUIEG OTO KATW
OKENOG, OTEPEWOTE TOV ELKAUTTTO CWANVA
(PPEVOL OTOV 08NYO ELKAUTTTOL CWARVA
TOU TTPOULVIOUL i} OTO KATW OKEAOG HE £va
BEUATIKO KAAwSIov.

Ia va armo@UYETE CNUIES TNV KOPWVA
TOU TIIPOLVIOV, GTOV EVKAUTTTO

OWAAVA PPEVOL 1 OTO TTEPIBANUA TOL
OLPHUATOCKOIVOU, LNV APAVETE TOV
£VOKAUTTTO CWARVA PPEVOUL 1 TO TTEPIBANUA
TOL CLPUATOCXOWVOL Va £PBEL o€ €MTapn
LE TNV KOPWVA TOL TIPOLVIOU.




Maxle DH Installation

Montaz Maxle DH

Montering af Maxle DH
Montaz osy Maxle DH

Montarea axului Maxle DH
TomroBgtnon Maxle DH

Tire: Failure to leave at least 6 mm
clearance between the top of the inflated
tire and the bottom of the crown will cause
the tire to jam against the crown when the
fork is fully compressed, which can result
in SERIOUS INJURY OR DEATH.

Fender: Failure to leave at least 6 mm
clearance from the fender stay and the tire
sidewall, and 6 mm between the fender
stay and the disc brake caliper, can result
in SERIOUS INJURY OR DEATH.

Opona: Niezachowanie co najmniej 6

mm przeswitu pomiedzy gérng czescig
napompowanej opony a dolng czescia
korony spowoduje, ze opona zablokuje
sie o korone przy catkowitym ugieciu
widelca, co moze skutkowaé POWAZNYMI
OBRAZENIAMI LUB SMIERCIA.

Btotnik: Niezachowanie odstepu co
najmniej 6 mm od wspornika btotnika

do Sciany bocznej opony oraz 6 mm
miedzy wspornikiem btotnika a zaciskiem
hamulca tarczowego moze spowodowad
POWAZNE OBRAZENIA LUB SMIERC.

Daek: Hvis der ikke efterlades mindst 6
mm mellemrum mellem toppen af det
oppustede deek og bunden af kronen,
vil deekket seette sig fast mod kronen,
nar gaflen er helt komprimeret, hvilket
kan resultere i ALVORLIG SKADE ELLER
D@DSFALD.

Skeerm: For at undga risiko for styrt

skal der vaere mindst 6 mm afstand fra
skaermstiveren og siden af daeekket, og 6
mm mellem skaermstiveren og kalibren
til skivebremsen. Ellers kan det medfgre
ALVORLIG SKADE ELLER D@DSFALD.

Anvelopa: Daca nu se lasa cel putin 6 mm
spatiu intre partea de sus a anvelopei
umflate si partea de jos a umarului furcii
atunci se va bloca anvelopa de umarul
furcii, anvelopa se va bloca in umarul furcii
cand furca este comprimata complet, ceea
ce poate rezulta in ACCIDENTARE GRAVA
SAU DECES.

Aripa: Daca nu se lasa cel putin 6 mm
spatiu intre tija aripii si flancul anvelopei
si 6 mm fintre tija aripii si etrierul de frana
cu disc, urmarea poate fi ACCIDENTAREA
GRAVA SAU DECESUL.

Plast: Pokud neni mezi horni ¢asti
nahusténého plasté a spodni ¢asti korunky
vidlice ponech@na mezera alespori 6 mm,
muiZze pfi Uplném stlaceni vidlice dojit

k zaseknuti plasté o korunku, coz mlze
mit za ndsledek vazné zranéni nebo smrt.

Blatnik: Pokud neni mezi vzpérou blatniku
a bocni sténou plasté ponechdna mezera
alespori 6 mm a mezi vzpérou blatniku

a tfrmenem kotoucové brzdy také 6 mm,
mize DOJIT K ZAVAZNEMU ZRANEN(
NEBO SMRTI.

EAcotiko: EQv 8sv apRosTe TOLAAXIOTOV
6 mm S1AKEVO HETAEL TNG KOPLPNG

TOU (POUCKWHEVOL EAACTIKOU KAl TOL
KATW HEPOULG TNG KOPWVAG, TO EAACTIKO
6a KOMAEL TTAVWw OTNV Kopwva 0Tav

TO TIPOLVL lval TTARPWE CUUTTIECHUEVO,
YEYOVOG TTOL UMopsl va o8nynost os
2OBAPO TPAYMATIZMO H ©ANATO.

D1ePO: Edv Sev aprosTe TOLAAXIOTOV 6
mm SIAKEVO arTd TO CTAPLYHA PTEPOV Kal
TO TTAEUPIKO TOIXWHA TOL EAACTIKOU, Kal 6
mm PEeTAEL TOL OTNPIYHATOG TOL PTEPOL
Kal TNG aykavag Tou SIoKOPPEVOL,
uropel va TipokAn8si ZOBAPOX
TPAYMATIZMOZ 'H ©ANATOZ.




2. Install the Maxle DH through the drive
side dropout.

3. Tighten the Maxle DH axle.

2. Zamontuj o$ Maxle DH przez otwdr po
stronie z napedem.

3. Dokrec os Maxle DH.

1. Turn the non-drive side
wedge expander counter

1. Drej kileudvideren pa
siden modsat gevindsiden

1. Rotiti expandorul de
pe partea neactionata

clockwise 3 revolutions to

loosen the expander. udvideren.

1. Obré¢ przedtuzacz klinowy
po stronie bez napedu o 3

zegara, by poluzowad
przedtuzacz.

3 O

2. Monter Maxle DH gennem kgresidens
dropout.

3. Stram Maxle DH-akslen.

2. Zasunte osu Maxle DH do vyrezu vidlice
na pravé strané.

3. Nyni osu Maxle DH utdhnéte.

Monter

Namontovat

1. Povolte klinové rozpérné
téleso na levé strané osy
obroty w kierunku zgodnym z  otocenim o 3 otacky proti
kierunkiem ruchu wskazéwek sméru hodinovych rucicek.

3 omgange mod uret for Igsne  a bicicletei spre stanga

cu 3 rotatii, pentru a-I
detensiona.

1. ZTPEYPTE TN OPNVOELSN
TIPOEKTACN OTNV MAELPA
™G KN 08Aynong
aploTEPOOTPOPA

3 OTPOPES yla va
XOAQPWOETE TNV
TIPOEKTAON.

12.5-147 N-m
(110-130 in-Ib)

2. Montati axul Maxle DH prin capul furcii de
pe partea actionata a bicicletei.

3. Strangeti axul Maxle DH.

2. TormoBetrote To Maxle DH pgoa arod to
VvOXL TNG TTAELPAG 08 ynonG.

3. ZpiEte Tov dEova Maxle DH.




12.5-147 N-m
4 o (110-130 in-Ib)

4. Tighten the non-drive side wedge 4. Speend sidekileudvideren modsat 4. Strangeti expandorul de pe partea
expander. karesiden. neactionata a bicicletei.
4. Dokrec przedtuzacz klinowy po stronie 4. Utdhnéte klinové rozpérné téleso na levé 4. ZpIETe TN oPNVOEISN EMEKTACN TNG

bez napedu. strané osy. TAELPAG N 08rynong.




Maxle DH Removal

Demontaz Maxle DH

2. Unthread the Maxle DH from the drive
side dropout.

3. Remove the Maxle DH from the fork.

2. Wykrec o$ Maxle DH z otworu po stronie
z napedem.

3. Wyjmij o$ Maxle DH z widelca.

Fjernelse af Maxle DH
Vyjmuti osy Maxle DH

1. Turn the non-drive side

wedge expander counter
clockwise 3 revolutions to
loosen the expander.

1. Obrdc przedtuzacz
klinowy po stronie bez
napedu o 3 obroty w
kierunku zgodnym

z kierunkiem ruchu
wskazowek zegara, by
poluzowac przedtuzacz.

2. Treek Maxle DH af i kgresidens dropout.
3. Fjern Maxle DH fra forgaflen.

2. VySroubujte osu Maxle DH z vyfezu na

pravé strané.

3. Vyjméte osu Maxle DH z vidlice.

Demontarea axului Maxle DH
Apaipeon Maxle DH

1. Drej kileudvideren pa
siden modsat gevindsiden
3 omgange mod uret for
Igsne udvideren.

1. Povolte klinové rozpérné
téleso na levé strané osy
oto¢enim o 3 otacky proti
sméru hodinovych rucicek.

1. Rotiti expandorul de pe
partea neactionata a bicicletei
spre stanga cu 3 rotatii, pentru
a-l detensiona.

1. ZTpEYPTE TN OPNVOELSN
TIPOEKTACN OTNV MAELPA TNG
un 08nyNonG aploTEPOCTPOPA
3 OTPOPEC YIa VA XAAAPWOETE
TNV TTPOEKTAON.

2. Desurubati axul Maxle DH din capul furcii

de pe partea actionata a bicicletei.

3. Tndepérta;i axul Maxle DH de pe furca.

2. ZeBidwote to Maxle DH amé 1o voxtL Tng

TAELPAG 08RyNoNG.

3. Apaipgote 1o Maxle DH ard o mpolvL




Fender Installation
Montaz btotnika

To avoid the potential of a crash, confirm
the suspension fork fender does not
contact the bicycle frame when the
handlebar is turned from side to side.

After the fender is installed, depressurize
the air spring or remove the coil spring.
Compress the fork to full bottom out, turn
the handlebars side to side, and check
for fender clearance at the bicycle frame
down tube, fork crown, and tire. If there is
any contact, adjust as needed, or remove
the fender from the fork.

Aby uniknac ryzyka wypadku, upewnij

sie, ze btotnik uzywany z widelcem
amortyzowanym nie styka sie ramag
roweru, podczas gdy kierownica obracana
jest z jednej strony na druga.

Po zamontowaniu btotnika zredukuj
ci$nienie w sprezynie pneumatycznej
lub zdemontuj sprezyne Srubowa.
Wcisnij widelec catkowicie w dét, obréé
kierownice z jednej strony na druga

i sprawd?, czy wystepuje przeswit
pomiedzy btotnikiem a rurg dolnej ramy
roweru, korong widelca i opona. Jezeli
istniejg jakiekolwiek punkty styku, dokonaj
niezbednych regulacji lub odmontu;j
btotnik od widelca.

Montering af skeerm
Montaz blatnikd

For at undga eventuelt styrt skal
det kontrolleres, at skeermen pa
affjedringsforgaflen ikke rgrer ved stellet,
nar styret drejes fra side til side.

Efter skeermen er monteret, skal

presset lukkes ud af luftfiederen, eller
metalfjederen skal tages ud. Pres forgaflen
helt i bund, drej styret fra side til side, og
kontroller, om der er plads til skeermen ved
cykelstellets skrargr, gaffelkrone og daek.
Hvis delene rgrer hinanden, sa juster efter
behov, eller tag skeermen af forgaflen.

Abyste predesli mozné nehodé,
zkontrolujte, zda blatnik na odpruzené
vidlici nepfijde do kontaktu s rdmem
bicyklu ani pfi oto¢eni fiditek do obou
krajnich poloh.

Po namontovani blatniku odtlakujte
vzduchovou pruzinu nebo odmontujte
vinutou pruzinu. Stlacte vidlici az k dolnimu
dorazu, otocte fiditka ze strany na stranu

a zkontrolujte mezery mezi blatnikem,
dolni rdmovou trubkou bicyklu, korunkou
vidlice

a plastém. Jestlize v nékterém misté
dochdzi ke kontaktu, provedte potiebné
Upravy nebo odmontuijte blatnik z vidlice.

Montarea aripii
TormoBsTNON PTEPOV

Pentru a evita pericolul unui accident,
asigurati-va ca aripa furcii cu suspensie nu
vine n contact cu cadrul bicicletei cand
ghidonul este rotit intr-o parte si cealalta.

Dupa montarea aripii depresurizati arcul
pneumatic sau demontati arcul elicoidal.
Comprimati furca la maximum, rotiti
ghidonul intr-o parte si cealalta si asigurati-
va ca aripa are spatiu fata de teava
inferioara a cadrului bicicletei, umarul

furcii si anvelopa. in cazul in care aripa
vine in contact cu alte piese reglati-o sau
demontati-o de pe furca.

Ma va armo@LyETe TNV Meavotnta
ATLXAMATOC, EMPBERAWOTE OTL TO PTEPO
TOU TIPOLVIOL AvAPTNONG SV EpXeTal

OE ETTAQPH E TO OKEAETO TOL TTOSNAATOL
OTAV N UIapa ToL TIOVIOL CTPEPETAL ATTo
NV pia Akpn we TNV AAAN.

APoUL TOTIOBETNOEL TO PTEPO, ATTOPOPTIOTE
TNV Tiieon ano To EAATRPLO ToL agpa

Il AQAPECTE TO ENKOEISEG EAATNPLO.
SUUMIECTE TO TIPOULVL WG TO TEPUA, OTPEYTE
TO TIOVL ATTO TNV pia TIASUPA EWG TNV GAAN,
Kal EAEYETE TNV andoTach Tov PTEPOL

a6 Tov MAAYLO0 CWARVA TOL OKEAETOL TOL
TTOSNAATOU, TNV KOPWVA TOL TIPOLVIOU,

KAl TO AACTIKO. AV UTIAPXEL OTTOLASATTOTE
ETTAPN, TIPOOAPHOOTE OTTWG XPEIAZETAL
APAIPECTE TO PTEPO ATTO TO TIPOLVL.




BoXXer is compatible with a variety of
aftermarket fenders.

Install the fork fender according to the
manufacturer's instructions.

NOTICE

To avoid damage to the lower leg bolt
hole threads, do not exceed the maximum
torque as specified.

BoXXer jest kompatybilny z réznymi
btotnikami innych producentdw.

Zamontuj btotnik montowany do widelca
zgodnie z instrukcjg producenta.

UWAGA

Aby unikngé uszkodzenia gwintu otworéw
na srube w goleni dolnej, nie przekraczaj
podanego maksymalnego momentu
obrotowego.

BoXXer er kompatibel med en raekke
eftermarkedsskaerme.

Monter forskeermen efter producentens
anvisninger.

BEMALERK

For at undga at beskadige gevindet i
bolthullet pd yderbenet ma det angivne
maksimale spaendingsmoment ikke
overskrides.

Vidlice BoXXer jsou kompatibilni's rliznymi
blatniky od rdiznych vyrobcu.

Blatnik na vidlici namontujte podle pokynt
vyrobce.

UPOZORNENI

Neprekracujte maximalni pfipustny
utahovaci moment, jinak se mohou
poskodit zavity v otvorech dolnich kluzakd

BoXXer este compatibil cu o varietate de
aripi de la alti producatori.

Montati aripa in conformitate cu
instructiunile producatorului.

NOTA

Nu depasiti cuplul de strangere maxim
specificat, pentru a nu deteriora filetul
gaurilor din bratele furcii.

To BoXXer givat cupBato pe pia oA
PTEPWV TTOL dlati®evtal oTnV ayopd.

ToTTOBETAOTE TO PTEPS TOL TTIPOLVIOY
oLUPWVA HE TIG OBNYIEG TOL KATACKELAOTH.

MPOEIAOIOIHZH

Ma va armo@uyste ZNUIA Twv
OTTEIPWHATWY TNG TPEUTTAG TOU UIMTOLVAOVIOV
TOU KATW OKEAOUG, HNV LTTEPREITE TNV
LEYLOTN POTIA TTOL TTpocdlopileTal.




Cable Tie Fender
Btotnik mocowany opaskami
zaciskowymi

BoXXer is compatible with the RockShox
MTB cable tie fender, as well as a variety of
aftermarket cable tie fenders.

Optional: To protect lower leg paint, install
clear anti-abrasion tape to the lower leg
where the fender and cable ties will contact
paint.

1. Install the fork fender.

2. Secure the fender to the fork with plastic

cable ties, and cut the excess cable tie ends.

BoXXer jest kompatybilny z btotnikiem
RockShox MTB mocowanym opaskami
zaciskowymi, a takze z réznymi btotnikami
mocowanymi opaskami zaciskowymi innych
producentéw.

Opcjonalnie: Aby chronic lakier goleni
dolnej, przymocuj przezroczystg tasme
przeciwscierng do goleni dolnej w miejscu
styku btotnika i opasek zaciskowych z
lakierem.

1. Zatéz btotnik montowany do widelca.

2. Zamocuj btotnik do widelca za pomoca
plastikowych opasek zaciskowych i odetnij
nadmiar na koricach.

Montare
ToroBetnon

Install Monter
Montuj Namontovat

Skaerm til kabelbinder
Blatniky s upevnénim pomoci
pdsk

Aripa cu montare cu coliere de cablu
DTEPO PE SEPATIKA

BoXXer er kompatibel med RockShox MTB
kabelbinderskeerme samt en raekke af
eftermarkedets kabelbinderskaerme.

Valgfrit: For at beskytte underbensmalingen
skal man montere klar anti-slidtape pa
underbenet, hvor skeerm og kabelstrips
kommer i kontakt med malingen.

1. Monter gaffelskeermen.

2. Fastggr skeermen til forgaflen
med plastikkabelbindere, og klip de
overskydende kabelbinderdele af.

Vidlice BoXXer jsou kompatibilni's blatniky
RockShox na MTB upeviiovanymi pomoci
paskl i s dal$imi blatniky od rliznych
vyrobcll s upevnénim pomoci paskd.

Volitelné: Chcete-li ochrénit lak na dolnim
kluzéku, je potfeba na plochy, kde se blatnik
Ci pdsky pro upevnéni lanek na kluzéku
dotykaji laku, nalepit priihlednou pdsku proti
odirani.

1. Nasadte blatnik na vidlici.

2. Blatnik na vidlici upevnéte pomoci
plastovych pdaskl a pak prebytecné konce
pdskU odstfihnéte.

BoXXer este compatibil cu aripa pentru
furca RockShox MTB prinsa cu coliere de
cablu, precum si cu o varietate de alte
aripi prinse cu coliere de cablu de la alti
producatori.

Optional: Pentru a proteja vopseaua de pe
bratul inferior, instalati banda antiabraziva
transparenta pe bratul inferior acolo unde
aripa si colierele de cablu vor intra in contact
Cu vopseaua.

1. Montati aripa.

2. Fixati aripa pe furca cu coliere de cablu
din plastic si tdiati capetele libere ale
colierelor de cablu.

To BoXXer ival cupBato PeE To TEPO
pe spatikd RockShox MTB, kaBwg kat
UE HIa TTOIKIAIG PTEPWV HE BEUATIKA TTOUL
8latiBevtal otnv ayopa.

MpoaupeTikd: MNa va MpocTAtEYPETe T0
XPWHCA TOL KATW OKEAOULG, TOTTOBETAOTE
Slapavn Tawvia kata tng TPIPRAS 0To KATW
OKENOG GTO ONEIO EKEL OTTOL TO PTEPO Kal
Ta Sepatika kaAwdiwv Ba €pBouv ot emaen
HE TO XPWHA.

1. TOTTOBETAOTE TO PTEPO TOL TIPOLVIOV.

2. TTEPEWOTE TO PTEPO OTO TPOULVL E TA
TAQOTIKA SEUATIKA, KAl KOYTE TIG AKPEG TWV
SEUATIKWV TTOL TTEPIOTELOULV.




NOTICE

Damage from abrasion is not covered
under warranty. To avoid damage to lower
leg paint and magnesium from abrasion,
rinse the fork and fender with water after
each ride. Periodically remove the fender,
clean the fork and fender, and reinstall
with new cable ties.

UWAGA

Uszkodzenia spowodowane $cieraniem
nie sg objete gwarancja. Aby uniknac
uszkodzenia lakieru goleni dolnej i
magnezu w wyniku Scierania, po kazdej
jezdzie sptucz widelec i btotnik woda.
Okresowo zdejmuj btotnik, czys¢ widelec i
btotnik, a nastepnie zaktadaj nowe opaski
zaciskowe.

BEMAERK

Skader fra slid er ikke daeckket af
garantien. For at undga skader pa
underbensmalingen og magnesium fra
slid skal man renggre gaffel og skeerm
med vand efter hver tur. Fjern jeevnligt
skaermen, renggr gaflen og skaermen, og
genmonter med nye kabelstrips.

UPOZORNENI

Na poskozeni zplsobené odirdnim
komponentl se nevztahuje zaruka.
Chcete-li predejit poskozeni laku

¢i horcikové slitiny dolniho kluzdku
ndsledkem odéru, opldachnéte vidlici i
blatnik po kazdé jizdé vodou. Pravidelné
jednou za ¢as blatnik odmontujte, ocistéte
vidlici i blatnik a znovu je namontujte

s pouzitim novych stahovacich pdsek.

NOTA

Avarierea prin abraziune nu este acoperita
de garantie. Pentru a evita avarierea prin
abraziune a vopselei si magneziului de pe
bratul inferior, spalati furca si aripa cu apa
dupa fiecare calatorie. Scoateti periodic
aripa, curatati furca si aripa, montati la loc
cu coliere noi de cablu.

MPOEIAOIMNOIHZH

OL ZnUIEC ammo TR Sgv KaALTTTOVTAL
armd v eyyvnon. Na va anopuyete
TNUIEG OTO XPWHA TOL KATW CKEAOLG Kal
OTO PAyVAOCLO armo TNV TPIRN, EETTALVETE
TO TTPOLVL KAL TO PTEPO UE VEPO UETA
ard KABe BOATa. AQAIPEITE TIEPLOBIKA
TO QTEPO, KABAPIZETE TO TMPOVLVL KAl

TO PTEPO KAl EMAVATOTTOBETEITE TA HE
KaAVOLPYLA SEUATIKA KAAWSIWV.




BoXXer Fender
Btotnik BoXXer

1. Install the BoXXer (D1) fork fender.
2. Tighten the bolts.

NOTICE

To avoid damage to the lower leg bolt
hole threads, do not exceed the maximum
torque as specified.

1. Zatéz btotnik BoXXer (D1) na widelec.
2. Dokrec sruby.

UWAGA

Aby unikna¢ uszkodzenia gwintu otworéw
na srube w goleni dolnej, nie przekraczaj
podanego maksymalnego momentu
obrotowego.

ToroBetnon

BoXXer-skaerm
Blatniky BoXXer

1. Installer gaffelskaermen BoXXer (D1).
2. Spaend boltene.

BEMAERK

For at undga at beskadige gevindet i
bolthullet pa yderbenet ma det angivne
maksimale spaendingsmoment ikke
overskrides.

1. Nasadte blatnik na vidlici BoXXer (D1).
2. Nyni Srouby utdhnéte.

UPOZORNENI

Chcete-li pfedejit poskozeni zavitl otvorl
v dolnich kluzéacich, neprekracujte
maximalni pfipustny utahovaci moment.

Aripa BoXXer
dtepd BoXXer

2 (x4) @ s
Y

1. Montati aripa BoXXer (D1).

2. Strangeti surubuirile.

NOTA

Nu depasiti cuplul de strdngere maxim
specificat, pentru a nu deteriora filetul
gaurilor din bratele furcii.

1. TOTTOBETAOTE TO PTEPO TOL TIPOLVIOV
BoXXer (D1).

2. Z@IETe Ta prmoLAdVIa.

MPOEIAOIMNOIHZH

IMa va amo@ULYeTe ZNUIA Twv
OTTEIPWHATWY TNG TELTIAG TOL UITOLAOVIOV
TOU KATW OKEAOULG, LNV LTTEPREITE TNV
LEYLOTN POTTH TTOL TIpocdlopideTal.




Front Suspension Setup

Konfiguracja zawieszenia
przedniego

Suspension air pressure (DebonAir+)
and damper settings affect suspension
performance.

Set air spring pressure before making any
other tuning adjustments.

Adjust rebound and compression dampers
after spring rate has been set. Refer to each
damping section or the Suspension Setup
and Tuning Guide for details.

Cisnienie powietrza w zawieszeniu
(DebonAir+) i ustawienia ttumika wptywaja
na dziatanie zawieszenia.

Ustaw ci$nienia w sprezynie powietrznej
zanim dokonasz jakichkolwiek innych
regulacji.

Wyreguluj ttumiki odbicia i kompresji po
ustawieniu wtasciwego wspotczynnika
twardosci sprezyny. Szczegdétowe informacje
znajduja sie w odpowiednich rozdziatach
dotyczacych ttumienia w Poradniku
konfiguracji i regulacji zawieszenia
(Suspension Setup and Tuning Guide).

Opseetning af foraffjedring
Nastaveni odpruzené vidlice

Affjedringens lufttryk (DebonAir+)
og deemperindstillingerne pavirker
affjedringens ydeevne.

Indstil luftfijedertrykket, for du foretager
andre justeringer.

Juster rebound- og kompressionsdaempere,
efter at fiederhastighederne er indstillet. Se
hvert deempningsafsnit eller Opsaetnings-
og tuningvejledningen til suspension for
detaljer.

Tlak vzduchu v odpruzeni (DebonAir+)
a nastaveni tlumi¢d maji vliv na vlastnosti
odpruzeni.

Vychozi tlak ve vzduchové vidlici nastavte
jesté pred ladénim jakychkoli dalSich
parametrd.

Po nastaveni tuhosti pruzin nastavte
odskokové a kompresni tlumic¢e. Podrobnosti
najdete v jednotlivych kapitoldch o tlumenf
nebo v Prirucce pro nastaveni a vyladéni
odpruZeni.

Reglarea suspensiei din fata
AlQUOPQWON UTPOCTIVAG
avaptnong

Presiunea aerului din suspensie (DebonAir+)
si reglajul amortizarii influenteaza
performantele suspensiei.

Reglati presiunea aerului inainte de a
efectua orice alte reglaje.

Reglati amortizarea de destindere si de
compresie dupa ce a fost stabilita rata
arcului. Pentru detalii consultati sectiunile
referitoare la amortizare sau Reglarea
suspensiei si Ghid de reglare.

H miieon agpa tng avdptnong (DebonAir+)
Kal Ol PUBHICELG TWV ATTOoRECTAPWY
ernpeadouv TNV anoddoon NG avapTnong.

PuBuiote TnVv micon agpa eAatnpiov
TPV armo omoladAToTe GAAN pLBICN
BeAtioToroinong.

PuBuIOTE TOLG ATTOORECTAPEG Avanndnong
Kal CLUTTIEONG APOL PUBUICTEL N TR TWV
eAaTnEiwV. AvatpeETe o KAOE evoTnNTA
arooBeong n otov O6nyo pLuBuIoNG Kat
BeAtioToroinong tng avapTnong ya
AEMTTOUEPELEG.




Set Air Spring Pressure -
DebonAir+

Ustawienie ci$nienia w sprezynie
powietrznej - DebonAir+

Optimal DebonAir+ air spring pressure
results in small bump sensitivity, mid-stroke
support, and the use of full travel. Setting
DebonAir+ air spring pressure does not
require the 'Set Sag' procedure.

Optymalne cisnienie w sprezynie
powietrznej DebonAir+ skutkuje
wrazliwoscig na niewielkie wyboje,
wsparciem w potowie skoku i
wykorzystaniem petnego ugigcia.
Ustawienie ci$nienia w sprezynie
powietrznej DebonAir+ nie wymaga
procedury ustalania wartosci ugiecia.

Indstil luftfiedertryk -
DebonAir+

Nastaveni tlaku vzduchové
pruziny - DebonAir+

Optimalt luftfiedertryk i DebonAir+
resulterer i fglsomhed over for sma bump,
mellemslagstette og brug af fuld vandring.
Indstilling af luftfjedertryk i DebonAir+
kraever ikke proceduren 'Indstil sleek’.

Optimalini tlak vzduchové pruziny DebonAir+
zajistuje citlivost na malé nerovnosti,
podporu pfi stfednim zdvihu a vyuziti plného
zdvihu. Nastaveni tlaku vzduchové pruziny
DebonAir+ nevyzaduje postup ,Nastaveni
stlaceni*.

1. Adjust the rebound

1. Juster rebound-

Reglarea presiunii arcului
pneumatic - DebonAir+

PUBuIoN Tieong eAatnpiov agpa -
DebonAir+

Presiunea optima a arcului pneumatic
DebonAir+ asigura o sensibilitate redusa

la denivelari mici, asistenta la cursele

medii ale suspensiei si utilizarea intregii
curse a suspensiei. Reglarea presiunii
arcului pneumatic DebonAir+ nu necesita
procedura de reglare a comprimarii statice.

H BéAtioTtn TTieon Tou sAatnpiov agpa
DebonAir+ €xel WG ATOTEAECHA TNV
£0AIOONGIA OFE UIKPEG AVWHANEG TOL
£8APOUC, TNV LTTOCTAPIEN OTO HECO TNG
81a8popnG Kal TN XPAon TG TTARPOLG
Sladpopnc. Ma tn pvOUION TNG TTHiEONG TOL
eAatnpiov aépa DebonAir+ Ssv arrartsitat
n Siadikacia «<PVOHIGN BLUOIGNG».

1. Rotiti reglajul destinderii spre

damper counterclockwise,
to the full OPEN position.

1. Ustaw ttumik odbicia
w pozycji w petni
OTWARTEJ (w kierunku
przeciwnym do ruchu
wskazoéwek zegara).

deemperen mod uret til helt
ABEN position.

1. Tlumi¢ odskoku nastavte
proti sméru hodinovych
ruci¢ek do polohy tplného
otevieni (OPEN).

stanga, in pozitie deschisa
(OPEN) complet.

1. PuBpiote Tov arnooBeoTthpa
avarnniénaong aploTepooTPOPQ,
otnv M\Rpwg ANOIKTH 8¢on.




LSC - CHARGER 3 RC2 - OPEN

HSC - CHARGER 3 RC2 - OPEN

2. Adjust the compression damper(s) to the
full OPEN setting(s).

Charger 3 RC2: Low Speed and High Speed
Charger 3 RC: Low Speed

2. Wybierz ustawienie w petni OTWARTE dla
ttumika(-éw) kompresiji.

Charger 3 RC2: Niska predkosc¢ i Wysoka
predkosc

Charger 3 RC: Niska predkosc¢

2. Juster kompressionsdeemperen/-
daemperne til den/de helt ABNE
indstilling(er).

Charger 3 RC2: Lav hastighed eller hgj
hastighed

Charger 3 RC: Lav hastighed

2. Kompresni tlumi¢(e) nastavte do polohy
Uplného otevieni (OPEN).

Charger 3 RC2: Nizka a vysoka rychlost
Charger 3 RC: Nizk3 rychlost

LSC - CHARGER 3 RC - OPEN

2. Reglati comprimarea / comprimarile in
pozitie deschisa (OPEN) complet.

Charger 3 RC2: Viteza redusa si viteza mare

Charger 3 RC: Viteza redusa

2. PuBpioTe ToV £vav f EPIOCOTEPOLG
ArooRECTAPEG CLUTTIEONG OTIG TTARPWG
ANOIKTEZ puBpioslc.

Charger 3 RC2: XaunAn taxuTnta Kat
vPnAn TaxvtnTa

Charger 3 RC: XaunAn taxvtnta




3. Remove the air spring cap.

4. Pressurize the DebonAir+ air spring to
50% of the recommended pressure on
the fork air pressure decal or at trailhead.
rockshox.com.

Remove the pump. Do not compress the
suspension with the pump attached.

3. Zdejmij kapturek sprezyny powietrznej.

4. Podnies cisnienie powietrza w sprezynie
powietrznej DebonAir+ do 50% wartosci
zalecanego ci$nienia powietrza w widelcu
przedstawionej na naklejce lub dostepnej na
stronie trailhead.rockshox.com.

Zdejmij pompke. Nie wywieraj nacisku na
zawieszenie, gdy pompka jest podtgczona.

3. Fjern luftaffjedringshaeetten.

4. Opbyg trykket i DebonAir+ luftaffiedringen
til 50 % af det anbefalede tryk pa gaflens
lufttryksmaerkat eller pa trailhead.rockshox.
com.

Fjern pumpen. Pres ikke affjedringen
sammen, mens pumpen er sat til.

3. Odstrante krytku vzduchové pruziny.

4. Natlakujte vzduchovou pruzinu DebonAir+
na 50 % doporucené hodnoty tlaku,
uvedené na Stitku na vidlici nebo na adrese
trailhead.rockshox.com.

Odstrante pumpicku. Kdyz je pfipojend
pumpicka, nestlacujte komponenty systému
odpruzeni.

3. Tndepértati capacul supapei de aer.

4. Presurizati arcul pneumatic DebonAir+
la 50 % din presiunea recomandata de
eticheta de presiune de pe furca sau la
trailhead.rockshox.com.

Deconectati pompa. Nu comprimati
suspensia cu pompa conectata.

3. AQaIpEOTE TO KATTAKL TOL EAATNPIOL
agpa.

4. dopTIOTE e TTiEON TO EAATAPLO Agpa
DebonAirt+ wg 1o 50% TNG CLVICTWHEVNG
TEONG TTOL AVAYPAPETAL OTNV AUTOKOANTN
ETIKETA TTIEONG AEPA TOL TTPOLVIOL N OTN
8ievBuvon trailhead.rockshox.com.

AQAIPECTE TNV TPOUTA. MNV CUUMETETE TNV
avdpTnon HE TIPOoaPTNUEVN TNV TPOUTA.
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5. Slowly compress the fork (at least 3
seconds per compression) to 25% travel five
times to equalize positive and negative air
pressures.

Air pressure equalization ensures the air
spring is accurately pressurized.

5. Wcisnij widelec powoli (przynajmniej 3
sekundy na kazde wcisniecie) piec razy, tak
by pokonat 25% drogi swojego skoku, aby
wyréwnac nadcisnienie i podcisnienie.
Wyrdéwnanie cisnienia zapewnia
odpowiednie cisnienie sprezyny
powietrznej.

5. Tryk langsomt forgaflen sammen (mindst 3

sekunder pr. kompression) til 25 % vandring
fem gange for at udligne positive og
negative lufttryk.

Udligning af lufttryk sikrer, at luftfiederen er
ngjagtigt tryksat.

5. Pétkrdt pomalu stlacte vidlici na 25 %
rozsahu pohybu (kazdé stlaceni by mélo
trvat alespon 3 sekundy), aby se vyrovnal
pretlak a podtlak.

Vyrovndvani tlaku vzduchu zajistuje pfesné
natlakovani vzduchové pruziny.

5. Comprimati furca lent (cel putin 3 secunde
per comprimare) pana la 25 % din cursa de
cinci ori, pentru a egaliza presiunile de aer
pozitiva si negativa.

Egalizarea presiunii aerului asigura o
presurizare corecta a arcului pneumatic.

5. SUUMTECTE APYA TO TTIPOULVL (TOLAAXIOTOV
3 8eUTEPOAETTTA avd CULUTTIED) WG TO

25% NG SLIa8POUNG TTIEVTE POPEG yla va
£EICOPPOTINOETE TIG BETIKEG KAl APVNTIKEG
TECELG agpa.

H 1oootdBpion tng misong tov aépa
8laopalilel TNV makpiBn Tieon Tov
sAatnpiou agpa.




6. Pressurize the
DebonAir+ air spring to
100% of the recommended
pressure on the fork

air pressure decal or at
trailhead.rockshox.com.

Remove the pump. Do not
compress the suspension
with the pump attached.

6. Podnies cisnienie w
sprezynie powietrznej
DebonAir+ do 100%
zalecanego cisnienia
powietrza w widelcu, ktére
znajdziesz na naklejce lub
na stronie
trailhead.rockshox.com.

Zdejmij pompke. Nie
wywieraj nacisku na
zawieszenie, gdy pompka
jest podtaczona.

6. Seet Iuftfiederen
DebonAir+ under

tryk til 100 % af det
anbefalede tryk pa
gaffellufttryksmaeerkaten
eller pa
trailhead.rockshox.com.

Fjern pumpen. Pres ikke
affjedringen sammen,
mens pumpen er sat til.

6. Vzduchovou pruzinu
DebonAir+ natlakujte

na 100 % doporucené
hodnoty tlaku uvedené na
Stitku na vidlici nebo na
adrese
trailhead.rockshox.com.

Odstrarite pumpicku. Kdyz
je pripojend pumpicka,
nestlacujte komponenty
systému odpruzeni.

6. Presurizati arcul pneumatic
DebonAir+ la 100 % din
presiunea recomandata de
eticheta de presiune de pe
furca sau la
trailhead.rockshox.com.

Deconectati pompa. Nu
comprimati suspensia cu
pompa conectata.

6. dopTiote Ye TTieon T
ehatnplo agpa DebonAir+
070 100% TNG GUVICTWHEVNG
mieong mou avaypageTal otnv
QAUTOKOMNTN ETIKETA TTiEONG
agpa Tou TPEOLVIOL A OTN
&levBuvon
trailhead.rockshox.com.

A@alpgoTe TNV TPOUTa. Mnv
GCULUMETETE TNV AVAPTNON UE
TTPOCAPTAUEVN TNV TEOUTTA.
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7. Slowly compress the
fork (at least 3 seconds
per compression) to 25%
travel five times again

to equalize positive and
negative pressures.

Pressurize the DebonAir+
air spring once more to
100% of the recommended
pressure on the fork

air pressure decal or at
trailhead.rockshox.com.

7. Wcisnij widelec powoli
(przynajmniej 3 sekundy
na kazde wcisniecie) piec
razy, tak by ponownie
pokonat 25% drogi
swojego skoku, aby
wyréwnac nadcisnienie i
podcisnienie.

Podnies cisnienie w
sprezynie powietrznej
DebonAir+ jeszcze raz do
100% zalecanego cisnienia
powietrza w widelcu, ktére
znajdziesz na naklejce lub
na stronie
trailhead.rockshox.com.

8. Install the air cap.

8. Zatdz kapturek.

7. Tryk langsomt forgaflen
sammen (mindst 3
sekunder pr. kompression)
til 25 % vandring fem
gange endnu en gang

for at udligne positive og
negative tryk.

Seet luftfjederen
DebonAir+ under tryk
endnu en gang til 100 %
af det anbefalede tryk pa
gaffellufttryksmeerkaten
eller pa
trailhead.rockshox.com.

7. Znovu pétkrat pomalu
stlacte vidlici na 25 %
rozsahu pohybu (kazdé
stlaceni by mélo trvat
alesporni 3 sekundy), aby
se vyrovnal pretlak

a podtlak.

Znovu natlakujte
vzduchovou pruzinu
DebonAir+ na 100 %
doporucené hodnoty
tlaku uvedené na stitku
na vidlici nebo na adrese
trailhead.rockshox.com.

8. Monter lufthaetten.

8. Nainstalujte krytku
vzduchového ventilu.

Install
Montuj

7. Comprimati din nou furca
lent (cel putin 3 secunde per
comprimare) pana la 25 % din
cursa de cinci ori, pentru a
egaliza presiunile de pozitiva si
negativa.

Presurizati arcul pneumatic
DebonAir+ din nou la 100 %
din presiunea recomandata
de eticheta de presiune de pe
furca sau la
trailhead.rockshox.com.

7. SUUTTIECTE apYA TO TIPOLVL
(TouAayloTov 3 SeuTEPOAETTTA
ava oovprieon) wg to 25% g
S1a8POUNG TIEVTE POPEC Kal
TTAAL yla va EICOPPOTTHCETE TIG
BETIKEG KAl APVNTIKEG TIIECELG.

dopTioTE Kal TIAAL e TTieon

To eAatnplo agpa DebonAir+
010 100% TNG CLVIOTWHEVNG
mieong mou avaypagsTal otnv
AULTOKOMNTN ETIKETA TTIEONG
agpa Tou TEOLVIOL A OTN
&lebBuvon
trailhead.rockshox.com.

8. Montati capacul supapei de
aer.

8. TorroBsTAOTE TNV TATTA agpa.

Mon
Namontovat
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LSC - CHARGER 3 RC2 - OPEN

HSC - CHARGER 3 RC2 - OPEN

LSC - CHARGER 3 RC - OPEN

9. Adjust the rebound
damper as recommended
at www.trailhead.rockshox.

9. Juster rebound-
deemperen som anbefalet
pa trailhead.rockshox.com.

9. Reglati destinderea conform
recomandarilor de la
trailhead.rockshox.com.

com.

9. Wyreguluj ttumik odbicia
zgodnie z zaleceniami
dostepnymi na stronie
trailhead.rockshox.com.

9. Nastavte tlumenfi
odskoku podle doporuéeni
uvedenych na adrese
trailhead.rockshox.com.

10. Charger 3 RC2: Adjust
the Low Speed (LSC)

and High Speed (HSC)
compression damper
adjusters to the MIDDLE
settings to start.

10. Charger 3 RC: Adjust
the compression adjuster to
the OPEN setting to start.

10. Charger 3 RC2: Na
poczatek wyreguluj
ustawienia ttumienia wolnej
kompres;ji (LSC) i ttumienia
szybkiej kompresji (HSC) do
pozycji SRODKOWEJ.

10. Charger 3 RC: Na
poczatek ustaw regulator
kompresji w pozycji
OTWARTEJ.

10. Charger 3 RC2: Juster
kompressionsdeemperjuste-
ringerne for lavhastighed
(LSC) og hgjhastighed (HSC)
til MIDDEL-indstillingerne
for at starte.

10. Charger 3 RC: Juster
kompressionsjusteringen
til indstillingen ABEN for at
starte.

10. Charger 3 RC2: Pro
zacdtek nastavte reguldtor
tlumeni pomalé komprese
(LSC) a reguldtor tlumeni
rychlé komprese (HSC) do
stfedni polohy (MIDDLE).

10. Charger 3 RC: Nejprve
nastavte regulator
komprese do polohy OPEN
(Otevieno).

9. PuBpiote Tov armoocBeothpa
avanndnong OTweG cuVIoTATAL
otn dlevduvon
trailhead.rockshox.com.

10. Charger 3 RC2: Pentru

inceput reglati comprimarea de
viteza redusa (LSC) si de viteza
mare (HSC) in centru (MIDDLE).

10. Charger 3 RC: Pentru
inceput reglati comprimarea in
pozitie deschisa (OPEN).

10. Charger 3 RC2: PuBpiote
TOLG PUBLICTEG TOL
ArooBe0TAPA CLUTTIEONG
XapnAng taxvtntag (LSC) kat
vPnAng Taxvtntag (HSC) oTig
MEZAIEZ puBuioslg yia va
EEKIVAOETE.

10. Charger 3 RC: PuBpiote
TOV PLUBWIOTA cLWTTIECNG OTNV
ANOIKTH p0Buion ya va
EEKIVAOETE.
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11. Go for a ride to test your air spring and
damping settings. The fork should achieve
full travel at optimal air spring pressure.

Adjust air spring pressure and damper
settings as preferred.

Bottomless Tokens can be removed or
installed to fine-tune spring feel.

11. Przejedz sie, aby przetestowac

ustawienia sprezyny powietrznej i ttumienia.

Przy optymalnym cisnieniu w sprezynie
powietrznej widelec powinien poruszac sie
w catym zakresie skoku.

Wyreguluj ci$nienie sprezyny powietrznej i

ustawienia ttumika zgodnie z preferencjami.

Mozna zdemontowac badZ zamontowad
tokeny redukcyjne, aby doktadniej
wyregulowacd prace sprezyny.

11. Tag en tur for at teste indstillingerne for
din luftfieder og steddaemper. Forgaflen
skal opna fuld vandring ved optimalt
luftfiedertryk.

Juster indstillingerme for luftfiedertryk og
steddaemper efter behov.

Bundlgse tokens kan fjernes eller installeres
for at finjustere fjederfglelsen.

11. Provedte zkus$ebni jizdu a otestujte
nastaveni vzduchového odpruzeni a tilumeni.
Pfi optimalnim tlaku vzduchové pruziny by
meéla vidlice vyuzivat celé dréhy zdvihu.

Upravte nastaveni vzduchového odpruzeni
a tlumeni podle potieby.

Citlivost odpruzeni Ize jemné doladit
pfiddnim nebo odebranim vioZzek Bottomless
Token.

1. Efectuati un test in mers al reglajelor
arcului pneumatic si amortizarii. Cand
presiunea aerului este optima, furca ar trebui
sa parcurga o cursa completa.

Reglati dupa preferinta presiunea arcului
pneumatic si amortizarea.

Pentru a efectua un reglaj fin al arcului pot fi
indepartate sau adaugate saibe Bottomless
Tokens.

11. Kdvte pua modnAatikn BoAta ya va
SOKIUACETE TIG PLBUIOELG TOL sEAATNPlOL
agpa kat Tng amooBeong. To mpoLvi Ba
TIPETIEL VA ETITUYXAVEL TNV TIARPN Sladpopn
og BEATIOTN Tigon Aatnplov agpa.

MpoocapuodoTe TNV TTieon Tou eAatnpiov
agpa Kat TIG PUBICELS TOL armooBeoTthpa
OTIWG TIPOTIUATE.

Ta Bottomless Token pmopolv va
apaipeBoL i va TormoBsTnBolv yia
BeAtioToroinon NG aiobnong Tou
sAatnpiov.




Maintenance

Konserwacja

Consult your fork's service manual for
service instructions on the following
recommended service intervals at
www.sram.com/service.

Every ride

Clean dirt and debris from the upper tubes
and wiper seals, check air pressure, inspect
upper tubes for scratches, and confirm the
Maxle DH is secure.

Every 25 hours

Consult the fork's service manual for proper
suspension fork fastener torque and confirm
crown and lower leg bottom bolts are
tightened to the specified torque.

Every 50 hours
Perform lower leg service.

Every 200 hours
Perform damper and spring service.

DO NOT use vinegar of any type to

clean any part of a RockShox suspension
product. Vinegar can cause permanent
damage to parts which can, over time,
result in product structural failure, serious
injury, and possibly death.

Instrukcje w zakresie serwisowania

i zalecanej czestotliwosci serwisowania
znajduja sie w instrukcji obstugi widelca
rowerowego, dostepnej na stronie
www.sram.com/service.

Po kazdej jezdzie

Usun brud i kurz z goleni gérnych i uszczelek,
sprawdz cisnienie powietrza, sprawdz golenie
goérne pod katem zarysowan i upewnij sie, ze

0$ Maxle DH jest odpowiednio zamocowana.

Kazdorazowo po przejechaniu 25 godzin
SprawdZ w podreczniku serwisowym widelca
wiasciwg warto$¢ momentu mocowania
widelca amortyzowanego i upewnij sig,

ze korona i dolne sruby goleni dolnych sa
dokrecone do okreslonej warto$ci momentu.

Kazdorazowo po przejechaniu 50 godzin
Przeprowadzic prace serwisowe goleni
dolnych.

Kazdorazowo po przejechaniu 200 godzin
Przeprowadzic prace serwisowe
amortyzatora i sprezyny.

NIE uzywaj zadnego rodzaju octu

do czyszczenia ktérejkolwiek czesci
zawieszenia RockShox. Ocet moze
spowodowac trwate uszkodzenie
czesci, co z czasem moze doprowadzic¢
do uszkodzenia konstrukcji produktu,
powaznych obrazen, a nawet Smierci.

Vedligeholdelse
Udrzba

Se servicemanualen til din forgaffel for at
fa serviceinstruktioner vedgrende fglgende
anbefalede serviceintervaller pa
www.sram.com/service.

Hver karetur

Renggr snavs fra de gverste rgr og
viskerpakninger, kontroller lufttrykket, inspicer
de gverste rgr for ridser, og bekreeft, at Maxle
DH sidder godt fast.

Efter 25 timer

Se forgaflens servicemanual for korrekt
fastgerelsesmoment for affjedringsgaflen, og
bekreeft, at kronens og underbenets bundbolte
er spaendt til det specificerede moment.

Efter 50 timer
Udfer service pa yderbenene.

Efter 200 timer
Udfer service pa deemper og fjeder.

Brug IKKE eddike af nogen art til at
rense nogen del af et RockShox-
affjedringsprodukt. Eddike kan forarsage
permanent skade pa dele, som over

tid kan resultere i produktsvigt, alvorlig
personskade og muligvis dgdsfald.

Servisni pokyny a doporucené servisni
intervaly najdete v servisni pfiru¢ce k vidlici
na adrese www.sram.com/service.

Po kazdé jizdé

Z hornich trubek a stiracich tésnéni
teleskopické vidlice odstrarite bldto a nedistoty,
zkontrolujte tlak vzduchu, déle zkontrolujte,
zda nejsou horni trubky poskozeny nebo
poskrabdny, a také zkontrolujte bezpecné
upevnéni osy Maxle DH.

Po kazdych 25 hodinach jizdy

Podle servisni pfirucky k vidlici zkontrolujte
utahovaci moment upinacich prvk( odpruzené
vidlice a déle zkontrolujte, zda jsou dolni
Srouby dolniho kluzéku a korunky dotazené na
stanoveny moment.

Po kazdych 50 hodindch jizdy
Provedte servis dolnich kluzaka.

Po kazdych 200 hodindch jizdy
Provedte servis tlumice a pruzin.

K ¢isténi jakychkoli ¢dsti odpruzeni
RockShox NEPOUZIVEJTE zadny druh
octa. Ocet miize zpUsobit trvalé poskozeni
riznych soucdsti, coZz mize ¢asem vést

k poruse konstrukce vyrobku a ndslednému
vaznému zranéni nebo dokonce i smrti.

intretinerea
Jouvtnpnon

Pentru instructiunile de service la intervalele
recomandate in continuare consultati
manualul de service al furcii de la
www.sram.com/service.

La fiecare cursa

Curatati noroiul si depunerile de pe bratele
superioare si garniturile antipraf, verificati
presiunea aerului, verificati daca bratele
superioare nu sunt zgariate si asigurati-va ca
axul Maxle DH este bine fixat.

La fiecare 25 de ore

Consultati manualul de intretinere a furcii
pentru cuplul de strangere al suruburilor furcii
si asigurati-va ca suruburile umarului si de jos
ale bratelor inferioare sunt stranse la cuplul
specificat.

La fiecare 50 de ore
Efectuati lucrarile de service pentru bratele
inferioare.

La fiecare 200 de ore
Efectuati lucrarile de service pentru
amortizoare si arcuri.

NU utilizati otet, de niciun tip, pentru a
curata suspensia RockShox. Otetul poate
deteriora permanent componentele,
ceea ce in timp poate duce la defectiuni
structurate ale produsului si la accidente
grave sau chiar mortale.

TUMBOVAEUTEITE TO EYXEIPISIO OEPPLG TOL
TpoLVIOL oag yla o8nyieg oEpPIG oTa
TTAPAKATW CLVICTWHEVA SlACTAKATA OEPRIG
otn 8lebBuvon www.sram.com/service.

Kaes popa 1mou Kavete TTodrnAato
KaBapiote puTTOUG Kal KaTahowrma armod Toug
TTAVW OWARAVEG KAl TIG TOIUOVXEG, EAEYETE

v mieon Tov agpa, EMOEWPNOTE TOLG TIAVW
OWAAVEG YIa YPATJOLVIEG Kal EMBERAWOTE OTL
To Maxle DH gival KaAA OTEPEWEVO.

Kdals 25 wpsg

SUUPBOULAELTEITE TO £YXEIPIBIO OEPPIG TOL
TIPEOLVIOV YIA TN CWOTH POTTA CUCPIENG TOL
TPEOLVIOL AVAPTNONG Kal BERAWBEITE OTL Ta KATW
UITOLAGVIA TNG KOPWIVAG KAl TOL KATW OKEAOLG
£ival OPIYHEVA LIE TNV KABOPICHEVN POTTH.

KdOs 50 wpeg
EKTEAEOTE TO GEPRIC TOL KATW OKEAOUG,.

Kaés 200 wpsg
EkTeAéoTe TO 0£pPIG TOL ATOoPECTAPA Kal
Tou gAatnpiov.

MHN xpnoluoroleite EVSL OTTOIOLSATIOTE
TOTTOL Y1 Va KABaPICETE OTTOIOSATIOTE HEPOG
£VOG TTPOIOVTOG avaptnong Tng RockShox.

To EUSI Urmopel va TTPOKAAESEL LOVILN BAGRN
ota eEapTAUATA, N OTTola UITOPEL, HE TNV
TTAPOS0 TOL XPOVOL, VA OBNYNOEL OE SOUIKA
BAABN ToL TTPOIOVTOC, CORAPO TPAVLHATICUO
Kal EVBEXOHEVWC BAvaTo.
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NOTICE

Damage from abrasion is not covered
under warranty. To avoid damage to lower
leg paint and magnesium from abrasion,
rinse the fork and fender with water after
each ride. Periodically remove the fender,
clean the fork and fender, and reinstall
with new cable ties.

UWAGA

Uszkodzenia spowodowane $cieraniem
nie sg objete gwarancja. Aby unikna¢
uszkodzenia lakieru goleni dolnej i
magnezu w wyniku Scierania, po kazdej
jezdzie sptucz widelec i btotnik woda.
Okresowo zdejmuj btotnik, czys¢ widelec i
btotnik, a nastepnie zaktadaj nowe opaski
zaciskowe.

BEMAERK

Skader fra slid er ikke daekket af
garantien. For at undga skader pa
underbensmalingen og magnesium fra
slid skal man renggre gaffel og skeerm
med vand efter hver tur. Fjern jeevnligt
skesermen, renggr gaflen og skeermen, og
genmonter med nye kabelstrips.

UPOZORNENI

Na poskozeni zplsobené odirdnim
komponentl se nevztahuje zaruka.
Chcete-li predejit poskozeni laku

¢i horc¢ikové slitiny dolniho kluzdku
ndsledkem odéru, opldachnéte vidlici i
blatnik po kazdé jizdé vodou. Pravidelné
jednou za ¢as blatnik odmontujte, ocistéte
vidlici i blatnik a znovu je namontujte

s pouzitim novych stahovacich pdsek.

NOTA

Avarierea prin abraziune nu este acoperita
de garantie. Pentru a evita avarierea prin
abraziune a vopselei si magneziului de pe
bratul inferior, spalati furca si aripa cu apa
dupa fiecare calatorie. Scoateti periodic
aripa, curatati furca si aripa, montati la loc
cu coliere noi de cablu.

[MPOEIAOIOIHZH

O1 ZnuiEg amo TpIPr dev KaALTToVTAL
aro tnv eyyovnon. Na va amopuyste
CNULEG OTO XPWHA TOL KATW OKEAOLG Kal
OTO Hayvnolo armo tnv TR, EEMALVETE
TO TIPOVVL KAL TO PTEPO HE VEPO HETA
aro KABs BOATA. AQalpeiTte TTEPLOSIKA
TO PTEPO, KABAPIZETE TO TIPOLVL KAl

TO PTEPO KAl EMTAVATOTTOOETEITE TA HE
KavoLPYLA SEUATIKA KAAWSIWV.
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